.

Dieses Reparaturhandbuch stellt einen Auszug aue dem franzésischen Original-Reparaturhandbuch dar und gibt die

wesentlichen Arbeitsavorgédnge und Finstellungen an den wichtigst'en Teilen des Fahrzeugs wieder.

Die Bildtafeln, auf die in den Textseiten Bezug genommen wird, sind im zweiten Teil dieses Handbuches aufge-

nommen,

Die Originalnumerierung der Text- und Bildtafelseiten wurde beibehalten,
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94
Eingtellen des Ziindzeitpunktes, Werkzeug
1 Motorhaube, Bodenmatten und Bodenbleche abnehmen,
2 Motor umdrehen, um den ersten Zylinder in Kompressionsende zu bringen, Dann langsam zuriickkommen laseen, Einen
Fithlatab von 6mm § in das im Getriebegehiuse vorgesehene Loch auf der rechten Seite einfithren.
3 Motor langsam in Laufrichtung drehen bis der Fihlstab in Loch der Schwungscheibe eindringt. In diesem Augenblick steht
der Motor im Ziéindzeitpunkt (12° an der Schwungscheibe),
4 Kabel einer Priiflampe an den Kondensatorenanschluss anschliessen, wobei der Tréger dieser Lampe an die Masse ange-
schlossen ist.
5 Ziindverteilerkopf abnehmen,
Kontakt herstenen. Verteiler so drehen, dass die Klemme des Kabels Nr. ! ungefihr gegenliber dem Verteilerfinger zu
stehen kommt,
[ Dann den genauen Punkt des Abhebens der Unterbrecherhéimmer suchen. Den Betitigungshebel g¢ stellen, dass der Flh-
rungsbolzen in der Mitte des Langlochs, gegenilber der Auskerbung steht (bei den Verteilertrdgern der ersten Ausfithrung)
oder den Flachhebel so einstellen, dass die Mitte der Auskerbung gegeniiber dem im Befestigungsblech des Filhrungs-
stiicks ausgeschnittenen Anschlags steht (bei den Verteilertrigern der zweiten Ausfithrung). Befestigungsschraube. anziehen,
Kontakt abschliegsen und Priiflampe abnehmen, Gabelschl, 12
WICHTIG: - Fiihlstab herausnehmen.
i Kopf des Ziindverteilers anbringen.
8 Bodenbleche, Motorhaube und Bodenmatten anbringen.
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Austarieren der Federn.

1} Kupplung - 1. Ausfiihrung PK S 13 (s. BT 41, Abb.1):

Die Kupplung wird montiert mit 6 Federn (durch grinen Farbklecks markiert) mit einer freien Linge von 46, Tmm
und einer Linge von 29, Tmm unter einer Belastung von 64 4. 5 kg, sowie 3 Federn (durch blauen Farbklecks mar-
kiert) mit einer freien Linge von 33, 8mm und einer Liinge ¥n 21mm unter Belastung von 25 % 8 kg.

2)  Kupplung - 2. Ausfithrung PK SC 16 (3. BT 42, Abb,2):

Die Kupplung wird montiert mit 9 Federn (durch grauen Farbklecks markiert) mit einer freien Lénge von 50mm und
einer Linge von 33, 2mm unter einer Belastung von 55 * ﬁ kg.

Belastung der Federn mit Hilfe einer Vorrichtung kontrollieren (Tariervorrichtung 2420-T benutzen, s.BT 9).
InErmangelungeiner Prifvorrichtung missen die Federn bei jeder Instandsetzung der Kupplung ausgewechselt werden.

Rickholfedern (11) an -Blechgehﬂuse (2} einh&éingen, Anlaufscheibe {10) der Kupplungsfinger aufsetzen und Federn (11) an
Anlaufgcheibe einhingen, :

Bei Kupplungen der 1. Ausfithrung (PK S 13) {s. BT 30, Abb, 1} die Federn (7) auf die Druckplatte aufsetzen, eine grine
Feder auf jeder Seite der Kupplungsfinger und eine blane Feder zwischen die griunen Federn. Falls notwendig, auf die
Federn Blechscheiben aufsetzen, die ungeffhr der Stirke des Schleifverlustes beim Schleifen der Druckplatte entspre-
chen,

Auf die griinen Federn die langen Blechteller (8) und auf die blauen Federn die kurzen Blechteller {9) aufsetzen,

Bei Kupplungen der 2. Ausfﬁhf‘ung {PK SC 16) {Abb,. 2} die Federn (7} auf die Druckplatte setzen, Falls notwendig, auf
di¢ Federn Blechscheiben aufsetzen, die ungefdhr der Stirke des Schleifverlustes beim Schleifen der Druckplatte ent-
aprechen. Die 9 langen Blechteller (8) aufsetzen.

Blechgehfiuse (2) entsprechend der beim Ausbau gemachten Markierung anbringen. Kupplungsfinger (5} auf die Einstell-
schrauben (4)aufsetzen, die Stahlscheibe (12) zwischen Anlaufschéibe (10} und die Kupplungs{inger {5} legen.

Kupplungesmechanismug einstellen..

Das so vorbereitete Ganze auf eine Vorrichtung fiir Kupplungseinstellung bringen (Einstellvorrichtung 1701-T benutzen,
8. BT 40, Abb.1). InErmangelungder Vorrichtung 1701-T die vereinfachte Vorrichtung MR-3457-30 benutzen (8. BT 41),
wobei Mass "a" bei den Kupplungen PK 8§13 65, 5mm betrégt, oder die vereinfachte Vorrichtung MR 3457-90 (s, BT 42)
fiir die Kupplungen PK SC16, wobei das Mass "a" 64,5 * é- mm betrigt.

Blechgeh4use gegen Federn driicken, auf die Regulierschrauben (4) die Gelenkscheiben {6) aufsetzen, Muttern (3) an-
schrauben, um Anlaufring {10) der Kupplungsfinger mit dem Mittelzapfen der Vorrichtung in Kontakt zu bringen,

5. BT 40, Abb. 3). In dieser Stellung (Kupplungsmechanismus "eingekuppelt'') milssen die zu erreichenden Masse fol-
gende sgein:

bei Kupplungen der 1. Ausfithrung: a = 45, 5mm, b = 18, 8rnm
bei Kupplungen der 2. Ausfilhrung: a = 44, 5mm, b = 17, 8mm (s. BT 40, Abb, 2},

Werkzeug
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Nach diesen Einstellungen die Kupplung betiitigen und erneut die vorstehend angegebenen Masse priifen, Multern (3) sichern,
indem man das Metall in die Schraubenschlitze einschlégt,

WICHTIGE ANMERKUNG:

Die Kupplung darf nie eingestellt werden, ohne dass man sie betriebsméssig, wie auf dem Wagen zusammenbaut. Deshalb
ist eine Montagevorrichtung unerldaslich, um eine korrekte Einstellung zu erhalten,

Die angegebenen Masse kénnen also nur unter diesen Bedingungen Uberprift werden,

Wenn die Kupplung sich nicht auf der Montagevorrichtung befindet, so liegen die Kupplungsfinger irgendwo auf und es ist
dann nicht méglich, ein genaues Mass zu nehmen,

Nach Einbau der Kupplung auf dem Motor, Einstellung nicht mehr &ndern.

Werkzeug

Vorrichtung 1701-T
Vorrichtungen MR-3457-30
MR-13457-90

=







112 ARBEITSVO RGANG Nl'. H 314-1: Arbeiten an der Kupplungsbetitigung
14 Einstellen des Kupplungsspiels (s, BT 43}, Werkzeug
Abschlusshlech (15} abnehmen,
Eine Scheibe so anbringen, dass zwischen dem Anlaufring (10} der Kupplungsfinger und dem Graphitanschlag (16) ein Spiel
von "a" = 2mm besteht.
Auf Endstitck des Kupplungsseils (17) so einwirken, dass der Graphitanschlag (16) dem Anlaufring (10} niher kommt.
Nach Einstellung muss die Messscheibe frei herausgehen, Kontermutter (18} festziehen. Messscheibe 3657
Abschlussblech (15) aufsetzen,
Rilckhelfeder fiir Kupplung einhiingen. Steckschl, 14
ANMERKUNG: - Die Spiele der verschiedenen Gelenkverbindungen gestatten es nicht,das Kupplungsspiel wie bei anderen
Fahrzeugen durch Messen des Pedalspiels zu fiberprifen, Als Anhalt sei gesagt, dass dieses Spiel zwi-
schen 20 und 40mm betragen kann, doch ergibt dieses Mass keineswegs die Gewissheit, dass das Spiel "a" richtig einge-
stellt ist.
15 Einstellen der Gangverriegelung {s, BT 43).
a) Graphitanschlag (16} mit Anlaufring der Kupplungsfinger mittels Kupplungspedal in Verbindung bringen,
b} Auf Einstellmutter {25) der Verriegelungsstange einwirken, so dass ein Spiel "p" = lmm zwischen dieser Mutter und dem|
Klemmstilck {19) besteht.
¢} Kontermutter (26) festziehen.
ANMERKUNG: - Die Entx:iege}.ung der Schaltwelle muss beginnen, wenn die Kupplung auf halbem Wege steht,
16 Bodenbleche einbauen, Motorhaube aufsetzen und Bedenmatten anbringen.

L
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ARBEITSVORGANG Nr. u 330-3; Instandsetzung des Getriebes

21
22
24
30

32

BESONDERE PUNKTE

Mutter zum Blockieren der Mitnehmerflansche der Kraftilbertragung: Anzugsmoment 20 mkg
Schraube zur Befestigung des Zahnkranzes am Gehiuse: Anzugsmoment: 10 mkg,
Mutter zum Blockieren der Kugellager des Ritzels filr 3, Gang: Anzugsmdment: 15 mkg,

Mutter zur Befestigung des Primirwellenendes: Anzugsmoment: 6-13 mkg.
Sychronapiel (2.und 3. Gang) {nicht eingtellbar): 3,2 ¥ 0, 04mm

Mutter am Ende der Vorgelegewelle: Anzugsmoment 7 - 13 mkg,

Werkzeug

AUSBAU (s. BT 44 und 47).
Getriebe auf Vorrichtung setzen (Vorrichtung MR-3053-30, s, BT 58).
Deckel (1) und hinteren Tréger (2} fiilr die Halterung und hinteren Deckel (3} abnehmen.

Zwei Ginge gleichzeitig einschalten. Muttern (4 und 5) zur Blockierung der Kugellager 18sen und abschrauben. Tachome-
terschraube (6} abschrauben.

Mit Kdrnerachlag die Stellung des Kifigflansches (7) fiir das Differentiallager zur Stellung des Getriebegehiuses markieren.

Schrauben (8) zur Befestigung der Lagerdeckel (9) der Differentizlwelle abschrauben, insgesamt Lagerdeckel und Wellen
herauszichen, indem man mit einem Kupferschlegel hinter die Platte klopft.

Lagergeh#use filr Rollenlager abziehen (Abzieher 1776-T benutzen, s. BT 55). Antriebswelle (10) nach vorn aus Getriebe
ziehen, Differential ganz herausziehen.

Primfrwelle ausbauen (s. BT 44 und 45).

a) Antriebsritzel {11) gegen die Innenfliiche des Gehiuses halten, Welle (12) vorschieben, indem man mit Hilie eines
Schlegels gegen das Wellenende klopft. Hierdurch kann man die Sicherungs-Halbringe (13) der Welle abnehmen.

b) Primdrwelle (12) zurickschieben, indem man leicht auf Ritzel {14) fiir 2. Gang klopft, wodurch das hintere Doppelku-
gellager (15) aus der Gehiiusebohrung heraustritt.

Vorrichtung MR-3053-30
Kurbel 12-14-17

Steckschl, mit Verlingerung
26-35

Gabelscht. 10-12

Steckschl, 12

Kurbel mit Verilingerung 14

Abzieher 1776-T
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Werkzev
¢} Doppelkugellager (15) von Welle abziehen {Abzieher 1750-T benutzen mit Halbschalen und Ringen 1736-T, s.BT 53, g
Abb. 1).
) Abzieher 1750-T
d) Insgesamti Prim#rwelle-Ritzel und Synchronring durch Offnung des oberen Deckels hersusziehen. Halbschalen und Ringe 1736-T
7 Spitzschraube fiir Arretierung der Welle des Riickwirtsganges abschrauben. Eine Schraube in das Gewindeloch der Welle
(16) einschrauben, um diese herauszuziehen (sie geht leicht heraus). Ritzel (17) filr Riickwirtsgang vom Getriebe ab-
nehmen {s, BT 44 und 46). Gabelschl, 12-14
8 Betiitigungshebel flir Kupplungsgabel abnehmen, Lager fir Gabel abnehmen. Gabel von Gehduse nehmen, Flansch (18)
far Abdichtung der Antriebswelle abnehmen. Schraube 7 x 1,0, Linge 30mm
9 Schrauben zur Befestipung des Kugellagers flir 3. Gang abschrauben, Steckschl, 12-14, Gabelschl. 17
10 Antriebsritzel und Ritzel fiir 3. Gang ausbauen (s. BT 44, 45 und 46).
a} Sichemungsring {19) des hinteren Kugellagers (20) abnehmen. Dieses Kugellager abzichen (Abzieher 1750-T mit Halb-
schalen und Ringen 1819-T benutzen, wobei diese Schalen in Nut des Kugeltagers greifen s, BT 53, Abb, 2). Einstell- Abzieher 1750-T
scheiben (21} abnehmen. Antriebsritzel bis zum Anschlag am Gehéduse herausschlagen. Ubertragungsritzel (22), Halbschalen und Ringe 1736-T
Abstandshiilse (23} und Reibscheibe (24) abnehmen,
b} Ritzel (25) fiir 3, Gang nach dem Getriebeinnern hin einschlagen und dabei gleichzeitig die Vorgelegewelle (26) am Kupferschlagel ¢ 26
Antriebsritzel zuricknehmen (Kupferschlegel benutzen, um Antriebsritzel herauszuschlagen). Vorgelegewelle ab-
nehmen,
c) Aniriebsritzel zur Differentialseite hin herausnehmen.
d) Rollenlager (27) von Antriebsritzel abnehmen (es l14sst sich leicht abnehmen),
e) Nadeln der Vorgelegewelle (26) abnehmen (bei Wagen vor Juni 54) oder Sicherungsringe (28), Nadellager (29} von
Vorgelegewelle (28) abnehmen,
11 Arretierungsschraube (30) der Einstellmutter (31) vom Differential abnehmen., Einstellmutter (31) abschrauben (Schliissel Steckschl, 12

1751-T benutzen, s. BT 54, Abb. 2). Aussenteller des Schriégrollenlagers vom Rollenlagergehfuse abnehmen {(s. BT 47).

Schliissel 1751-T

!
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Nebenritzel filr 2, Gang ausbauen,

Mit Hilfe eines Dorng von lmm @, den man in das zwischen den Z#ihnen des Ritzels {14} befindliche Loch "a'' einfiihrt,
einen Druck auf den Verriegelungsstift ausiiben. Arretierungsplakette (32) um 6 - Tram nach hinten stossen (s. Abb, 3),
um die Anlaufscheibe {33} des Ritzels herauszunehmen,

Diese Scheibe drehen, damit sie iiber die Keilnuten der Welle gleitet, Ritzel {14) und Amlaufscheibe (78) herausnehmen,
Verriegelungsstift (34) und Feder (35) herausnehmen,

Synchronring ausbauen (s. BT 52).

Synchronring ganz in einen Lappen wickeln, damit Kugeln (36) und Federn nicht verloren gehen.
Nabe (38) von Hand aus Zahnkranz (39) herausnehmen.

Differential ausbauen {s. BT 47).

a) Schrigrollenlager (40) abziehen {(Abzieher 1750-T mit Halbschalen und Ringen 1753-T benutzen, s. BT 54, Abb, I).
b) Zahnkranz vom Gehiiuse abschliessen,
¢) TPlanetenrider (41), Satellitenachesen (12), Kreuzstilck (43), Satelliten {44) und Einstellscheiben (89) abnehmen,

Ritzel fiir 3, Gang ausbauen {s. BT 45, Abh, 1 und 2),

a) Das Ganze auf eine gebrauchte Antriebswelle seizen, die man im Schraubstock festhilt,
b)  Mutter (45) zur Blockierung der Kugellager abschrauben (Schlitssel 1758-T benutzen, s, BT 56, Abb, 2),
ZU BEACHTEN: - Diese Mutter hat Linksgewinde,

¢) Achse mit Hilfe eines Kupferschlegels herausschlagen, um die Xugellager (72 und 75), sowie die Abstandshiilse (76)
herauszunehmen,

Differentialwellen ausbauen (s, BT 47).

a) Mitnehmerflansche (46} von Differentialwelle (47) abnehmen,
b} Welle (47) von Kugellager (48} abnehmen; falls notwendig, unter der Presse.

e) Mutter {49) zum Blockieren dea Kugellagers abschrauben (Schliissel 1758-T benutzen, 8. BT 56, Abb.1). Kugellager
(48) aus Deckel {9) nehmen. {Es ldssi sich leicht herausnehmen),

d) Dichtring {50} von Deckel (9} des Kugellagers abnehmen,

e) Befestigungsschrauben (51) von Mitnehmerflansch abnehmen,

Werkzeug

Dorn lmm @

Abzieher 1750-T
Halbschalen und Ringe 1753-T
Gelenkschl, 19

Schliissel 1759-T

Gelenkschl, 26 mit Verldnge-
rung

Schliissel 1758-T
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Werkzeug
17 Getriebedeckel ausbauen (s, BT 48).
Gewindestift (52) abschrauben, Feder (53} und Kugel (54) herausnehmen, Arretierungsschraube (55) fir die Arretierung
der Gabel (56}, Achse (57) und Gabel abnehmen,
Deckel neigen, um Sicherheitsriegel (58) abzunehmen, Gesamtteil des Riegels (59) abschrauben, Zapfen (60} und Feder
{61) herausnehmen, ’ Gabelschl, 8-21
Arretierungsschraube {62) von Gabel (63) losschrauben, Achse (64) herausziehen.
18 Tachoanschluss vom hinteren Deckel (3) abmontieren {8, BT 44), Steckschl, 17
19 Teile reinigen, Steckschl, 12
EINBAU
20 Deckel vorbereiten (s, BT 48).

ANMERKUNG: - Wenn das Getriebe keine Schaltsperre aufw'eist, so raten wir Ihnen, diese Sperre, die bei unserem
Ersatzteillager erhiltlich ist, einzubauen. Der Einbau erfordert keine Abfinderung am Getriebedeckel.

a) Achse (57) eindlen, sie in Bohrung des Deckels einbringen, Gabel (56) fiir 1, und Riickwirtsgang anbringen, Arre-
tierungsschraube (55) festziehen.

b} Sicherungsriegel (58f anbringen, wihrend die Achse (57) in Neutralstellung ist.
c¢) Achse (64) dlen.

ZU BEACHTEN:; - Die Achse, die beim Einbau der Schaltsperre zu verwenden ist, hat eine Erkennungsnut ungefédhr
15mm von der Gabel entfernt.

Achse in Deckel einbringen, Gabel (63) fitr 2, und 3. Gang anbringen, Arretierungsschraube (62) provisorisch anschrauben,

d) Kugel (54) und Feder {53) zur Verriegelung des 1. und des Rlckwirtsganges anbringen,
Gewindestift {52) festzichen, Sprengring unter Schraubenkopf

e) Feder (61) auf Zapfen {60) setzen. Das Ganze dlen und in Verriegelung einsetzen. Gesamtteil des Riegels (59} auf Ge-
triebedeckel auisetzen, bis das Ende des Verriegelungszapfens (60) gerade Kontakt mit Riegel (65) hat, oder hich-
stens 0, 3mm davon absteht, wobei der Zapfen (60) in einer Auskerbung der Gabelachse {64) ruht, Kontermutter (66)
festziehen.

Gabelschl, 8

Gabelschl., 8

Gabelschl, 17

Gabelschl, 21

| S
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ANMERKUNG: - Damit der Zahnkranz des Synchronringes nicht in der Stellung 3. Gang aus der Nabe rutscht, muss der Werkzeug
Lauf der Gabel begrenzt werden. Hierzu:

f)  Gabel (83) fir 2, und 3, Gang in die Stellung "3. Gang" bringen bis zur Verriegelung durch die Kugel, Einstellscheiben
(67) auf Achse {64) bringen und zwar zwischen Nabe der Gabel und Gehiiuse, jedoch ein Spiel zwischen ¢, 2 und 0, 6mm
bestehen lassen (s, Abb, 4),

g} Schrauben (55 und 62, Abb, 2) zur Arretierung der Gabelachsen mit einem Draht sichern, um jede Drehung im Ab-
schraubsinne zu verhindern, Priifen, ob dieser Draht sich nicht zwischen Nabe der Gabel und Deckel legen kann,

n) Oleinfiiilstopfen (68) anbringen,

Differentiaiwellen vorbereiten (5. BT 47),

‘a) Schrauben (51) zur Befestigung der Mitnehmerplatte in Mitnehmerplatte (46) einstecken, Schrauben @len und unter der
Presse einsetzen, '

b) Dichtring {(50) unter der Presse in Lagerdeckel (9) eingetzen. Den Rand des Leders zur Differentialseite hin ausrichten,

¢) Kugellager (48) unter der Presse auf Welle (47) montieren,

d) Mitnehmerplatte (46) in Dichtring (50) einsetzen. Welle (47) mit ihrem Kugellager ausgeriistet in Lagerdeckel und Mit- -
nehmerplatte (46) einsetzen. Scheibe (69) anbringen und sie in Aussparung der Platte zentrieren, Mutter mit 20 mkg Gelenkschl, 26 mit Verlinge-
anziehen, wobei die Platte im Schraubstock gehalten wird, Mutter versplinten, rung

e} Mutter (49) zur Blockierung des Kugellagers festziehen {Schliissel 1758-T benutzen, s, BT 56, Abb, 1), Mutter (49}
arretieren, indem man einige Gewindelingen mit Hilfe eines Schlegels in die Nut des Lagerdeckels umschlégt, Schlizsel 1758-T

Differential vorbereiten {Wagen vor Dezember 57) {s. BT 44 und 47).

a} Gehiuse im Schraubstock festhalten.

b} Ritzel und Achsen der Satelliten eindlen.

c} Ein Planetenrad (41} in Geh#use einsetzen, ein Satellitenrad (44) anbringen, lange Achse {42) einsetzen,

d) Planetenrad drehen lassen {mit Hilfe einer Planetenradwelle), um gich zu vergewissern, dass kein Hartpunkt besteht,

Anderenfalls Satellitenrad auswechseln und erneut priifen, ob Planetenrad sich fret dreht. Wenn der Hartpunkt weiter-
hin besteht, so muss dies vom Planetenrad herrithren. In diesem Falle e¢s mit einem anderen Plantenrad versuchen,
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e} Den gleichen Arbeitsvorgang bei den anderen drei Satellitenridern durchfithren. Kreuzstiick (43) und die Wellen (70} Werkzeug
anbringen und dabei die Durchgangslécher filr die Arretierungsschrauben ausrichten.
. f) Zweites Planetenrad in das Geh#use einsetzen Zahnkranz moniieren, priifen, ob alle Schrauben sich leicht von Hand
in die Gewindebohrungen des Gehsuses einschrauben lassen; diese Schrauben mit 10 mkg ungefihr anziehen. Plane-
tenrad drehen, priifen, ob kein Hartpunkt vorhanden, andernfalls ein anderes Planetenrad versuchen.
g) Befestigungsschrauben des Zahnkranzes mit Hilfe eines Drahtes sichern, so dass jede Drehung dieser Schrauben im
Aufschraubsinne unmoglich ist. Gelenkschl. 19
h) Schrigrollenlager unter der Presse einbauen {Dorn MR-3602 benutzen, s. BT 56, Abb.3) Dorn MR-3602
22 A Differential vorbereiten (Wagen ab Dezember 57) {s. BT 44 und 47)
a) Geh#iuse im Schraubstock festhalten,
b} HRitzel und Satellitenachsen eindlen.
¢} Ein Planetenrad (41} in das Geh&use einsetzen und dabei eine Anschlagscheibe aus Stahl {88) zwischenlegen, Ein
Satellitenrad (44) anbringen, lange Achse (42) einseizen. Eine Einstellscheibe (89) zwischenlegen (Arretierungs-
lasche in Auskerbung des Gehiuses).
Stirke der Anlaufscheibe dieses Satellitenrades bestimmen, damit kein Hartpunkt beim Drehen des Planetenrades
besteht, welches ein maximales Lingsspiel von 0, 35mm haben darf,
Den gleichen Arbeitsvorgang mit den anderen Satellitenrédern durchfithren. Kreuzstiick (43) einbauen,
d) Zweites Plantenrad (90) und Zahnkranz (B) montieren; die Satellitenachsen werden durch einen Gewindestift arre-
tiert. Schrauben mit 6 mkg festziehen, Planetenrad drehen; priifen, ob kein Hartpunkt besieht und das Léngsspiel
0, 35mm nicht libersteigt; andernfalls ein anderes Planetenrad ausprobieren. Vorrichtung MR-3609-50
e) Schragrolienlager unter der Presse montiern (Dorn MR-3602 benutzen, s.BT 56).
23 Synchronring vorhereiten (s. BT 52).

a)

b}

e)

Federn (37) in Nabe {38) des Synchronrings einsetzen, Diese Nabe in einen abgelinderten Synchronzahnkranz
einsetzen (Vorrichtung MR-3609-50 benutzen, s.Abb. 4)

Kugeln {36) einsetzen. Nabe bis zur Verriegelung stossen und das Ganze auf den ¢inzubauenden Zahnkranz {39)
aufsetzen,

Nabe in vorher eingedlten Zahnkranz (39} gleiten lassen {Abb. 2 u, 3) und dabei die beiden Zahnkrénze stets zu-
gsammenhalten, damit die Kugeln nicht herausspringen.
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Ritzel fiir 3, Gang vorbereiten (s. BT 45).

ANMERKUNG: - Je nach der Durchbohrung des Getriebegehiiuses ist die Befestigung des Gesamtteils Ritzel 3, Gang auf

1)
2)

a)

b}

c)

dj

zweifache Weise durchgefithrt.
Mit Hilfe von 2 Spitzschrauben (71), deren Ende direkt am Aussenkranz des Kugellagers (72) anliegt (s, Abb, 1)

Mit Hilfe von 2 Gewindestiften (73), deren Ende am Kugellager {72) anliegt, verbunden durch die konische Druckschei-
be (74} {s. Abb, 2),

Wenn das Getriebegehiuse ausgewechselt wurde, muss man unbedingt die Befestigungsart des Gesamtteils Ritzel 3,
Gang priifen, Hierzu:

Kugellager (72) in Gehdusebohrung einsetzen,

Die vorhandenen Schrauben einsetzen und in die Gewindelocher des Geh#iuses einschrauben, um das Ende dieser
Schrauben mit dem Kugellager (72) in Kontakt zu bringen,

Wenn sich das Ende dieser Schrauben zwischen die beiden Krinze des Kugellagers schiebt, so muss man eine koni-
sche Druckscheibe {74) (5. Abb. 2) gegen das Kugellager anlegen und die Gewindestifte (78) verwenden,

Auf das Antriebsritzel (25) das Doppelkugeilager (75) unter der Presse einsetzen, Abstandskiflse (76), konische Druck-
scheibe (74), falls erforderlich, anbringen und Kugellager (72} unter der Presse aufsetzen.

Das aufgesetzte Ritzel auf einer gebrauchten Antriebswelle im Schraubstock festhalten, Sicherungsblech (77} anbringen,
Mutter (45) {Abfasung nach innen zur Kugellagerseite gerichtet) kriftig festziehen (15 mkg, Linksgewinde) (Schliissel
1759-T benutzen, s, BT 56, Abb, 2).

Nebenritze] fiir 2. Gang vorbereiten und einstellen (s. BT 43),

a)

b)

c)

Auf Welle (12) die vordere Anlaufscheibe {33} aufsetzen, diese drehen, um sie durch die Keilnuten der Welle zu ver-
riegeln,

Nebenritzel (14) fir 2, Gang auf Welle aufsetzen, hintere Anlsaufscheibe (78) anbringen und diese drehen, um sie durch
die Keilnuten der Welle zu verriegeln,

Dasg Spiel zwischen Ritzel {14) und hinterer Anlaufscheibe (78) mit Hilfe ¢iner Fithllehre messen. Es muss bei 0,1-0,2
liegen, Unter den bei unserem Ersatsteillager erhiltlichen Scheiben eine Anlaufscheibe (33 oder 78) auswihlen, die
dieser Einstellung entspricht.

Dann die Teile von der Welle ausbauen,

Werkzeug

Schliissel 1759-T
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d) PFeder (35) und Verriegelungszapfen (34) in ihre Lagerung einsetzen, Vordere Anlaufscheibe (33) auf Welle aufsetzen,
Arretierungsplakeite (32) anbringen und sie Uber die vordere Anlaufscheibe (33) um 3-8mm Uberstehen lassen,
Bohrung des Ritzela (14) 6len, es auf Welle (12) aufsetzen, hintere Anlaufscheibe (78) anbringen, Arretierungspla-
kette (32) bis zur Verriegelung durch der Verriegelungsstift vorstossen. Priifen, ob der Stift riehtig im Loch der
Plakette sitzt, indem man mit einem Schraubenzieher gegen diese stdsst.

Antriebsritzel vorbereiten. Vorgelegewelle einstellen (s. BT 46),

a) 2 Biichsen vorbereiten, um die Nadeln wihrend der Einstellung des Seitensplels des Antriebsritzels zu ersetzen (Fahr-
zeuge var Juni 54}.

b) 2 innere Sicherungsringe (28} in die Bohrung der Vorgelegewelle (26) einsetzen (Fahrzeuge nach Juni 54).

ANMERKUNG: - Die Nadeln werden durch unser Ersatzteillager in Form von Nadellagern geliefert, um ihre Anbringung
in der Bohrung der Welle zu gestatten. Das Nadellager enthélt ebenfalls den Sicherungsring (28). Die

Blechhiille hat einen gebogenen Rand., Am anderen Ende ist das Blech nur an 4 Stellen umgeschlagen; diese Seite muss

nach der Bohrung der Vorgelegewelle (26) ausgerichtet werden, um die Nadeln einzubauen,

Nadeln in Bohrung des Ritzels einsetzen.

Hierzu:

1} Nadellager vor Bohrung der Vorgelegewelle aufsetzen.

2) Das Ganze: Nadeln, Scheiben und Sicherungsringe (81) mit Hilfe eines Dorns in die Bohrung der Vorgelegewelle bis
zum Anschlag am inneren Sicherungsring (28) hineinstossen,

3) Blechhillle des Nadellagers herausziehen,

4) Prufen, ob der Sicherungsring (81) richtig in seiner Nut sitzt,

5) Anbringung des zweiten Nadellagers ebenso durchfibren.

6) Bohkrung des Ritzels mit Fett flillen (Abschmierfett),

c) Auf Antriebsritzel Rollenlager {27) aufsetzen, ausserdem die Anlaufscheibe (79), die Vorgelegewelle (25), ausge-
riistet mit den in obigem Absatz vorbereiteten 2 Biichsen, eine Reibscheibe {24), Abstandsbiichse (23) und das Uber-
tragungsritzel (22), letzteres nur deshalb, um das Festhalten des Ganzen im Schraubstock wihrend des Festziehens

der Mutter (5) zu gestatten.

d} Diese Teile mit Hilfe eines Rohres zusammengepresst halten, welches als Abstandshillse an Stelle des Kugellagers
und der Tachoschraube verwendet wird; Mutter {5} kriftig festziehen,

Werkzeug

Ring, Innen-@# 35,1, Aussen-{f
39,9, Linge 35

Dorn, Aussen-§ 39,6
Lénge 120

Rohr, Innen-@ 45, Linge 90

Steckschl. mit Verlingerung 35

|
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28

e)

f} -

g)

ANMERKUNG:

Mit Hilfe einer Fihllehre das Spiel zwischen Vorgelegewelle (26) und der Reibscheibe (24) messen. Dieses Spiel muss
zwischen 0, 25 und 0, 35mm liegen. Bei unserem Ersatzteillager eine Scheibe (24) auswihlen, um dieses Spiel zu ha-
ben,

Das Rohr, welches die Teile zusammenhilt, abnehmen. Ubertragungsritzel und Vorgelegewelle abnehmen.

Fahrzeuge vor Juni 54:

Auflager der Nadeln in Bohrung der Vorgelegewelle sorgfiltig entfetten. Diese Auflager sorgfiltig mit Leindl bestrei-
chen (dieses O] muss mehrmals gekocht und von pastenférmiger Konsistenz sein),

Abstandshiilse mit vorher -entfetteten Nadeln in die-Bohrung einseizen, Mindestens 12 Stunden das auf der Werkbank
ruhende und senkrecht stehende Ritzel trocknen lassen (chne zu heizen),

setzt,

Getriebegehtuse auf Vorrichtung aufsetzen (Vorrichtung MR-3053-30 benutzen, s, BT 58).

Antriebsritzel einbauen (s. BT 44).

a)

b}

c)

d)

e)

Antriebsritzel (80), ausgeriistet mit Rollenlager {27) und Anlaufscheibe (79) in Gehiuse einsetzen, indem man es durch
die Differentialéffnung hindurch bringt..

Vorgelegewelle auf Antriebsritzel aufsetzen; prufen, ob die Nadein richtig sitzen (Fahrzeuge vor Juni 54), Vorgelege-
welle jedoch nicht ganz auf Welle schieben, um Anbringung des Ritzels filr 3. Gang zu gestatten.

Gesamtteil (25) des Ritzels filr 3, Gang in Geh&usebohrung einsetzen, Vorgelegewelle (26) vorziehen, ebenfalls An-
triebsritzel und zwar in dem Masgse wie das Einsetzen des Ritzels flir 3. Gang in das Geh3use dies gestattet; die Zihne
der Ritzel bleiben ineinander verzahnt. .

Anbringung des Antriebsritzels beenden, Reibscheibe (24), Abstandshiilge (23) und Ubertragungsritzel (22) anbringen,
{wobei bei ;etzterem die lingste Seite der Nabe zur Getriebevorderseite zeigt).

2 Einstellscheiben (21) von 2min Stirke auf Welle aufsetzen. Hinteres Kugellager (20), mit seinem Sicherungsring aus-
geriistet, mit Hilfe eines Rohres einbauen; Ritzel mit Hilfe eines Holzkeils verkeilen, welcher zwischen Ritzel;‘lﬁche
und Gehduse angebrach{ wird. Tachometerschraube (6) und Scheibe {82) anbringen; Mutter (5) provisorisch festziehen,

- Bei den neuen Ausfilhrungen wird die Abstandshiilse mit fliissigem Stickatoff in die Vorgelegewelle einge-

Wetkzeug

Vorrichtung MR-3053-30

Rohr, Innen-§ 34, Linge 100
Steckschl. mit Verliingerung
35
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29 Ritzel ftir Rilckwirtsgang einbauen (s. BT 46). eug
Achse (16) 8len, Ritzel {17) in Gehduse einsetzen, Achse (16) einstossen und dabei die konische Bohrung der Achse,
welche die Arretierungsschraube aufnimmt, zum Gewindeloch des Gehiuses ausrichien, Arretierungsschraube fest-
ziehen, Kontermutter der Schraube festziehen. Gabelschl, 12
30 Primérwelle einbauen {s. BT 44 und 45),
a} Vorher eingedltes Nadellager (83) in Bohrung des Ritzels (23) fur 3, Gang einsetzen,
b} Synchronring auf Welle (12) setzen, ebenfalls einbauen Seegerring (84), Schiebemuffe filr 1, und Riickwirtsgang (85},
Nut, welche die Gabel auinimmt zur Gehiuseriickseite, und Ubertragungsritzel (11).
¢) Das Ganze in Getriebe durch obere Offnung einbringen und das Ende der Welle in Rollenlager (83) einsetzen,
d) Sicherungs-Halbringe (13) in Nut der Welle einsetzen, sie mit Fett festkleben.
e} Hinteres Kugellager (15) mit seinem Sicherungsring ausgeriistet, anbringen. Scheibe (86) und Mutter (4) anbringen.
fy 2 Génge gleichzeitig schalten. Mutter (4) mit 6-13 mkg anziehen und versplinten. Mutier (5} des Antriebsritzels
kriftig festziehen, ohne zu versplinten, {Der Synchronring hat ein Laufspiel von 3,2 * 0, 4mm; dieses Laufspiel ist
nicht einsiellbar). Steckschl, 26-35
g) Sicherungsschrauben des Ritzels fiir 3, Gang festziehen, Gegenmuttern anziehen. Steckschl., 17
31 Anzugsmomenti des Doppelkugellagers des Antriebsritzels durch den hinteren Deckel einstellen (s. BT 44).

a)

b)

c)

d}

Mit Dichtmasse die Papierdichtung auf die hintere Fliche des Getriebegehéiuses festkleben. Hinteren Deckel {3}
provisorisch einbauen und festziehen, um Dichtung richtig aufzubringen, Gesamtteil Deckel wieder abnehmen.

Prifen, ob der \Sicherungsring (19) des hinteren Kugellagers (20) gegen die Geh#usefliche anliegt.

Messen, wieweit das Kugellager (20) im Verhéltnis zur Fliche des Getriebegeh&uses iibersteht (Messuhr verwenden,
die unter Nr, 2437-T im Handel ist, aufmontiert auf Lineal MR-3377, s, BT 17). Lineal auf Kugellager aufsetzen,
Spitze der Messuhr auf Papierdichtung, die vorher auf Gehdusefliche geldebt wurde.

Tiefe des Kugellagersitzes im hinteren Deckel (3) auf die gleiche Weise messen.

Messuhr 2437-T, Lineal MR-3377

L
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e} Unterschied zwischen den beiden Messungen feststellen; unter den bei unserem Ersatzteiliager erhaltlichen Scheiben
solche Einstellscheiben (87) auswihlen, die diese Differenz kompensieren,

ZU BEACHTEN: - Einstellscheiben {87}, welche spiter eingebaut werden miissen, nicht verlieren,

Antriebsritzel einstellen (s. BT 44 und 49),

ANMERKUNG: - Diese Einstellung ist von sehr grosser Wichtigkeit. Indem man den Zihnen die richtige Auflage gibt,
gewsdhrleistet man Laufruhe und Lebensdauer des Kegel-und Tellerrades. Ein in Millimetern und Hun-

dertstelmillimetern ausgedriicktes Mass ist auf der geschliffenen Fliche des Antriebsritzels eingraviert, Dieses Mass

stellt den Abstand "d" dar, welcher nach Einstellung zwischen Differentialachse und geschliffener Fliche des Antriebs-

- ritzels-bestehen muss, Tr istbei jedem Kegel-und Tellerrad verschieden, Beispiel: 61, 45inm,

Die Einstellung von Kegel-und Tellerrad muss mit Hilfe einer Einstellvorrichtung erfolgen (Vorrichtung 2042-T, ausge-
rilstet mit Messuhr 2437-T, benutzen, s. BT 49). '

Diese Vorrichtung ist so konstruiert, dass der Abstand zwischen der Achse der geschliffenen Stellen und den Fiihlstiften
57mm betrdgt, Diese Zahl ist zwischen den Fiihlstiften eingraviert.

a) Hinteren Deckel (3) provisorisch einbauen (Einstellscheiben {87} nicht vergessen),

b} Einstellvorrichtung auf eine Richtplatte bringen und auf die beiden geschliffenen Stellen aufsitzen lassen. (In dieser
Stellung ist die Messuhrspitze 57mm von der Achse der geschiiffenen Auflagefldchen entfernt). Grossen Zeiger der
Messuhr auf Null stellen, Beispiel: Kleiner Zeiger zwischen 5 und 8, grosser Zeiger auf 0.

¢) Einstellvorrichtung an Differential legen. Kéafigflansch (7) (s, BT 47) fiir das Kugellager entsprechend der beim Ausbau
angebrachten Markierung einbauen, Vorrichtung mit Hilfe des Rindelgriffs so lange drehen, bis der Zeiger der Mass-

uhr geine Drehrichtung &ndert. Zeiger der Messuhr ablesen. Beigpiel: Kleiner Zeiger zwischen 0 und 1, grosser Zei-
ger auf 20,

d) Einstellvorrichtung von Getriebe abnehmen.

e} Die Zeiger in die Stellung zurtickkommen lassen, die sie in Abs, b) eingenommen hatten {bei dem gewihlten Beispiel:
kleiner Zeiger zwischen 5 und 6, grosser Zeiger auf 0), indem man den Fihistift der Messuhr hochzieht,
Fihlstift langsam loslassen und dabei die Anzahl der Umdrehungen und Teilumdrehungen zihlen, bis die Zeiger die
Stellung einnehmen, die sie in Abs. c) hatten, Beispiel: der grosse Zeliger hat 4, 80 Umdrehungen ausgefiihrt, d. h.
dass nach der Stellung, die er’in dem Augenblick hatte, als die Einstellvorrichtung auf die Richtplatte gebracht wurde,
die Fihlspitze der Messuhr sich um 4, 80mm eingeschoben hat. Der Abstand ''d" betrigt: 57mm + 4, 80mm = 61, 80mm.
Das auf der geschliffenen Fliche des Antriebsritzels eingravierte Mass betrug bei dem gew&hiten Beispiel: 61, 45mm;
man muss also das Antriebsritzel um: 61, 80mm - 61, 45mm = 0, 35mm heranbringen,

Werkzeug

Einstellvorrichtung 2042-T

Messuhr 2437-T
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i
! Werkzeug
f) Scheiben auf Welle aufsetzen. Hierzu das Doppelkugellager (20) abziehen. (Sicherungsring (19) ausbauen, um Ab-
zieher ansetzen zu kénnen) (Abzieher 1750-T mit Schalen 1819-T benutzen, s.BT 53, Abb.2}). Abzieher 1750.T
g) Mit Hilfe eines Rohres das Doppelkugellager (20) mit seinem Sicherungsring {19) einbauen. Antriebsritzel mit Hilfe
eines Holzkeils, der zwischen Ritzelfliche und Geh&use angebracht wird, festhalten. Tachometerschraube {6) und
Scheibe (82) anbringen; 2 Ginge gleichzeitig einschalten, Mutter (5) mit 7-13 mkg festziehen., Hinteren Deckel (3) Schalen und Ring 1819-T
einbauen. - ) Steckachl, mit Verlingerung 35
h) Vorrichtung 2042-T anbringen {s, BT 49, Abb,1). Erneut Abstand "d" von Kegel-und Tellerrad priifen. Wenn dieser
Abstand derjenige ist, der auf dem Antriehbsritzel eingraviert ist, hinteren Deckel ausbauen und Mutter {5) versplin-
ten, Andernialls Arbeitsvorgang wiederholen, Einstellvorrichtung 2042-T
i) Deckel endgilltig einbaven, Auflagefliche der Dichtung mit Dichtmasse bestreichen. Die Gewinde der Befestigungs-
schrauben mit Dichtmasse einschmieren, diese Schrauben festziehen (Sprengring). Tachometeranschluss montieren, Gelenkschl, 17
Schraube mit Sprengring unier Kopf festziehen, Steckschl. 10
33

Differential einbauen. Zahnflankenspiel einstellen (s, BT 47 und 49). -

a)

Ausseren Kranz des rechten Schréigrollenlagers in Bohrung des GehHuses einsetzen, Mutter (31) provisorisch an-
schrauben.

b) Differential in Gehiuse eingetzen,

¢} Lagergehduse (7) fir Kugellager entsprechend der beim Ausbau vorgenommenen Markierung einbauen {die Arre-
tierungsschraube (30) der Mutter (31) zum Sichern des Schrigrollenlagers muss sich unten befinden). Mit Dichtmasse
bestrichene Papierdichtung zwischenlegen, Befestigungsschrauben festziehen, Doppelsicherungsbleche auf die
Schraubenktpfe umschlagen,

d} Ausseren Kranz des linken Schrigrollenlagers anbringen, Mutter (31) anschrauben,

e} Zahnflankenspiel einstellen,

ANMERKUNG: - Der Wert des Zahnflankenspiels betréigt normalerweise 0, 20mm; andernfalls ist dieser Wert auf der

Fliche des Antriebsritzels eingraviert (s. BT 41). Im Werk wird dieses Mass am Aussendurchmesser

des Kranzes (bei "B", s. BT 41) gemessen. Wenn das Differential im Getriebe eingebaut ist, ist es nicht méglich, -das
Mass an dieser Stelle zu nehmen, Man muss das Spiel bei "C" messen, d.h. am Innendurchmesser der Verzahnung. In
diesem Falle ist das auf der Messuhr abzulesende Spiel das auf die Antriebsritzel eingravierte Mass - 0, 06mm, oder
0,20 - 0,06 = 0, 14mm, wenn das Mass nicht auf dem Ritzel steht, Eine auf einem Triger befestigte Messuhr anbringen
{Messuhr 2437-T auf Triger 2041-T und Messuhrverldngerung MR-3365-9 benutzen, s, BT 50). Die beiden Einstell-
muttern festziehen, um den Zahnkranz mit dem Ritzel in Kontakt zu bringen (Schliissel 1751-T benutzen, s. BT 54, Abb. 2).
Gesamtteil Differential mit Hilfe der Muttern (31) so verschieben, dass man das richtige Zahnflankenspiel erhélt.

DL D D 20 69
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Werkzeug

Dieses Spiel wird senkrecht zur Flanke eines Zahns gemessen; 4 Messungen an Zihnen durchfithren, die ungeféhr 90° aus-
einanderliegen, Durchschnitt dieser 4 Messungen nehmen. Der Unterschied zwischen 2 Massen darf 0, lmm nicht Gberstei-

ey i i

gen, . Messuhrverlingerung MR-3365-9
Messuhrtriger 2041-T
f} Die Schrigrollenlager miissen mit einem leichten Spiel eingebaut werden. Ohne die Einstellung zu &ndern, rechte Messuhr 2437-T

Mutter (31) 18sen {ungefdhr 20mm am Aussenumfang der Mutter), Messuhrirfger abnehmen,

g) Die beiden Arretierungsschrauben {30) der Muttern anschrauben und festziehen; das Gewinde der Schrauben vorher mit
Dichtungasmasse einschmieren und eine Aluminiumscheibe unter die Schraubenképfe legen. Schliissel 1751-T

Differentialwellen einbauen {s. BT 47).

a) Mit Dichtungamasse die' Gehiuseflichen an den Stellen der Lagerdeckel und der Auflagefliche der Dichtung an den La-
gerdeckeln bestreichen, Die Papierdichtungen auf den Lagerdeckeln anbringen,

b) Wellen (47) in die Planetenrider einsetzen, Schrauben (8) zur Befestigung der Lagerdeckel festziehen, Sprengring unter
Schraubenkdpfe legen. Steckschl, 12

Dichtflansch (18) (s, BT 44) der Antriebswelle einbauen (Flansch mit Dichtring versehen). Das Loch fitr Olriicklanf ist nach
unten zu richten. Priifen, ob das Olriicklaufgewinde des Flansches (18} ein Rechtsgewinde ist. Eine mit Dichtmasse be-
strichene. Papierdichtung zwigschen Flanschbund und Gehiiuse legen. Befestigungaschrauben festziehen, Steckschl. 10
Welle fiilr Kupplungsgabel, ausgeriistet mit Kupplungsanschlag einbauen, Triger anbringen, Sprengring unter Mutternkdpfe
legen und Muttern anziehen, Keil des Hebels an Welle anbringen, Hebel elnbauen, Arretierungsschraube anziehen und da-
bei ein Spiel von @, 5mm zwischen Hebel und Tréger bestehen lassen, Priiffen, ob Gabelwelle frei dreht. Gabelschl. 14
Blabweiser des Deckels anbringen, ihn zwischen 2 Papierdichtungen setzen. Deckel aufmontieren, prifen, ob die Gabeln
richtig in den Nuten der Ritzel und des Synchronringes sitzen, Sprengringe unter Schraubenképfe legen und Schrauben fest-
ziehen.

Hinteren Motortréiger (2) einbauen, eine Papierdichtung mit Dichtmasse bestrichen zwischen Triger und Gehiuse legen,
Schrauben festziehen. Sicherungsbleche umschlagen, Gabel-u, Steckschl, 12

Getriebe von Vorrichtung abnehmen.
Oleinfiill-und Ablassstopfen anschrauben und festziehen, eine metalloplastische Dichtung zwischenlegen. : Gabelschl. 21
Teil anstreichen.

Antriebswelle {10), falls angebracht, anbringen (sie 1asst sich von Hand einbauen),
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AUSWECHSELN DES SCHALTHEBELS (s, BT 109).
AUSBAU '
Bodenmatten abnehmen und hinteren Wagenboden ausbauen.

Die beiden Schrauben (1), welche den Steg (2) an der Traverse (3} festhalten, abschrauben. Hebel (4) abnehmen.

ZERLEGEN,

Kugellnopt {5) von Hebel (4) abschrauben, Dichtscheibe (6), Steg (2), konische Feder (7), Reibteller {8} und Filzscheibe (9)
abnehmen, '

ZUSAMMENBAU

Auf Hebel {4) auisetzen: vorher eingedlten Reibteller {8), konische Feder (%), Steg {2), Dichtscheibe (6)}; Kugelknopf (5)
anschrauben,

EINBAU

Vorher eingeé&lte Filzecheibe {9) auf Tragblech des Hebels anbringen, Ende des Hebels in Betitigungshebel fiir die Schalt-
gabelwelle einsetzen, Feder (7) durch Druck auf Steg {2) zusammenpressen, Sprengringe unter Schraubenképfe legen und

Schrauben festziehen,

Wagenboden einbauen, Bodenmatten anbringen.

Werkzeug

Gelenkschl, 12

Gelenkschl, 12




132 ARBEITSVORGANG Nr.  u 372-1: Arbeiten an der Gelenkwelle
Werkzeug
BESONDERE PUNKTE
11 Anzugsmoment der Mutter flir den Kugelbolzen der Radnabe: 19 t 2 mkg,
12 Mutter der Radnabe; Anzugsmoment: 20 mkg
AUSWECHSELN EINER GELENKWELLE
AUSBAU
1 Bodenmatte und Boden auf der Seite abnehmen, auf welcher die Gelenkwelle ausgebaut werden soll,
2 Radmuttern ldsen, Radkurbel
3 Fahrzeug hochheben {(Vorrichtung 1801-T benutzen, s, BT 78), unter Karosserie verkeilen, Rad abnehmen. Vorrichtung 1801-T
4 Nutenstlick von Flansch fiir Getriebeausgang abschliessen. Gabelschl, 17
5 Seitliche Spurstange vom Radnabenhebel abschliessen (Abzieher 1964-T benutzen, s, BT 84), Lasche zur Befestigung des Abzieher 1964-T
Bremsschlauches vom oberen Schwingarm abnehimen, Steckschl, 12
6 Radzierkappe abnehmen, Blockierungsmutter von Trommelnabe abschrauben {Schliissel 1810-T benutzen, s, BT 77, Abb, 1) Schliissel 1810-T
(ZU BEACHTEN: - Rechtsgewirde filr linke Nabe und umgekehrt).
7 Elockierungsmutter von oberem Kugelbolzen abnehmen, Kugelbolzenzapfen aus Radnabe herausnehmen, indem man die
oberen Schwingarme insgesamt hochhebt, Radnabe zum Boden neigen.
8 Gelenkwelle ausbauen.
a) Nutenstiick von den Siehbolzen zur Befestigung am Flansch fiir Geiriebeausgang frei machen,
b) Achszapfen dann aus Trommelnabe herausziehen und das Gesamtteil Gelenkwelle-Nutenstiick vom Fahrzeug abnehmen.
9 Teile reinigen.

i W R |
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ARBEITSVORGANG Nr. & 272.1: Arbeiten an der Gelenkwelle

133

10

11

12

13
14
15
16
17
18

EINBAU

ANMERKUNG: - Priifen, ob eine der Achsgabeln der Kreuzstilcke des Nutenstiickes mit einer Achsgabel der Kreuzstiicke
des Doppelkardans. parallel ist, damit die Homokinetik der Bewegung gewahrt bleibt.

Gesamtteil Gelenkwelle-Nutenstiick durch Einschieben in die Achstraverse aufsetzen. Achszapfen in Trommelnabe ein-
setzen und dann das Nutenstlick auf die Stehbolzen zur Befestigung der Mitnehmerflansche.

Oberen Schwingarm an Radnabe anschliessen, Lasche flir Bremsleitungen zwischenlegen, Mutter mit 19 ty mkg anziehen
und versplinten, .

Lasche zur Befestigung des Bremsschlauches am oberen Schwingarm festziehen, Fliche der Blockierungsmutter der Nabe
dlen, Sicherungsblech zwischenlegen, Diese Mutter mit 20 mkg festziehen (Schliissel 1810-T benutzen, s, BT 77, Abb. 1),
Trommel dabei festhalten, damit sie sich nicht dreht, Sicherungsblech um eine Kante der Mutter umschlagen cder diese
versplinten.

Seitliche Spurataflge an Radnabenhebel anschliessen,. Mutter kriftig festziehen und versplinten.

Rad anmontieren, Muttern provisorisch anziehen,

Nutenstiick an Mitnehmerflansch flir Getriebeausgang anschliessen, Zahnschelbe unter Muttern legen und diese festzichen,
Fahrzeug auf Boden absgetzen (Vorrichtung 1801-T benutzen, s. BT 78).

Muttern zur Befestigung des Nutenstiicks krliftig festziehen, ebenfalls die Radmuttern. Radzierkappe aufsetzen,

Wagenboden einbauen und Bodenmatte anbringen.

Werkzeug

Gabelschl, 29

Schlissel 1810-T

Radkurbel
Gabelschl, 17

Vofrichtung 1801-T

Radkurbel
Gabelschl, 17
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ARBEITSVORGANG Nr. = 372-3: Uberholen einer Gelenkwelle

13

14

15

INSTANDSETZUNG EINES KARDANS AUF GETRIEBESEITE

Kardan ausbauen,

L.agerschalen, Dichtungen, Teller und Kreuzsticke abnehmen (s, BT 81, Abb, 1,2 und 3}.
Kardan einbauen,

Jede Lagerschale mit Schmierfett bestreichen, dann 25 Nadeln (15) in jede Lagerschale einsetzen., Ebenfalls Schmierfett
in die in jedem Kreuzstiick vorgesehenen Locher bringen, Mit Hilfe eines Rohrs den Blechteller (4), mit Dichtung {5) aus-
gerilstet und mit Dichtmasse bestrichen, einsetzen, Lagerschale montieren und dabei sich vergewissern, dass die Na-
deln richtig sitzen, Sicherungsringe (2) filr Lagerschale anbringen, prifen, ob der Sicherungsring an seinem Platz sitzt,
{Lehre 1909-T benutzen, s. BT 16), Diese gleichen Arbeitsgéinge bei den anderen Lagerschalen genau so durchiithren,
Durch Bet#tigung des Kardans mit der Hand priifen, ob kein Spiel oder Hartpumkt vorhanden (8. BT 84, Abb. 16 und 17).

Innenbchrung des Kardans auf Getriebeseite mit Abschmierfett fiilllen. Kardan in Nutenstiick einsetzen.

Um die Homokinetik der Bewegung zu gewdhrleisten, ist es unerldsslich, dass eine Achsgabel des Kreuzsiiicks des Nu-
tenstilcks und eine Achsgabel eines der Kreuzstilicke des Doppelkardans parallel sind, )

Blechstopfen, versehen mit seinem Dichtfilz und Anlagescheibe fiir Filzdichtung, anziehen,

Blechstopfen durch Kdrnerschlag auf Gussersten Rand des Stopfens auf Gewindeseite sichern,

Werkzeug

Rohr 20 x 24mm ¢
Lénge 100
Lehre 1909-T

<0
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ARBEITSVO RGANG Nl‘. H 410-0: Einstellungen an der Vorderachse

© 137

BESONDERE PUNKTE

Einstellung des Nachlaufs : 0" Grad.
Radeinschlag : rechts und links 34°, entsprechend einem Abstand von:
505mm bei Fahrzeugen mit nicht gelochten Felgen (H und HZ)
530mm bei Fahrzeugen mit gelochten Felgen {H, HP, HY)
530mm bei Fahrzeugen mit gelochten Felgen (HZ, HPZ)}
ANMERKUNG: - Spiel von 12mm zwischen Reifen und Abschirmung am linken Ende der Lenkung.
Vorspur ; Offnung der Rdder : 0-2mm

Radsturz : (nicht einstellbar) : muss 1° % 30* betragen.

Werkzéug

EINSTELLUNG DES NACHLAUFS

Bei richtig eingestellter vorderer und hinterer Bodenfreiheit (8, Arb. 433-0) und richtigem Reifendruck, das Fahrzeug auf
horizontalen Boden oder auf eine Hebebilhne stellen,

Die auf dem unteren und oberen Schwingarm befindlichen Schmiernippel {Schmiernippel der Kugelboizen) ausbauen, Vor-
richtung 2318-T ansetzen {s. BT 130) und dabei die Schmiernippel zur Befestigung der Zeiger benutzen. Unteres Richtmass
so einstellen, dass es mit dem Lotseil in Kontakt kommt, Das Lotblei muss zwischen die Markierungen minl-maxi fallen,

- was einemNachlauf von 0 * é Grad entspricht..

Andernfalls Nachlauf korrigieren, Hierzu (s, BT 62) Mutter der Exzenterachse {66) 18sen, Einstellexzenter (68) (Schliissel
1854-T benutzen, 8, BT 75, Abb, 3) in der Richtung drehen, die das Ablesen des Zeigers erfordert. Mutter der Exzenter-
achae nach Einstellung festziechen,

Auf der anderen Seite der Achse in gleicher Weise vorgehen,

EINSTELLUNG DES RADEINSCHL.AGS UND DER VORSPUR

Rechtzeinschlag einstellen (8. BT 131),

ANMERKUNG: - Der Radeinschlag darf 34 nicht tbersteigen, um einen anormalen Verschleiss der Gelenkwellen zu ver-

meiden,

a) Fahrzeug hochheben (Vorrichtung 1801-T benutzen, 8. BT 78). Rider ganz nach rechts einschlagen, um Zahnstange der
Lenkung mit dem linken Stopfen in Anschlag zu bringen, Wagen auf Boden abstellen. In dieser Stellung muss der Ein-
schlag des rechten Rades 34 betragen, was einem Abstand von 505mm zwischen dem Innenrand der Felge in Héhe der
Nabe und der Achse des unterenwechten Messdorns entepricht. Gitltig filr Fahrzeuge mit nicht gelochten Felgen {H und
HZ). Flr Fahrzeuge mit gelochten Felgen : 1 = 520mm bei H und HP und HY; 1 = 530mm bei HZ und HPZ. Dieses
Magss mit Hilfe eines Fithlstiftes priifen {Fiihlstift 1891-T filr Radeinschlag benutzen) (s. BT 131)

Vorrichtung 2318-T

Schliissel 1854-T
Steckschl, 21

Vorrichtung 1801-T
Fihistift fiir Radeinachlag
1881.T

!



ARBEITSVO RGANG Nl‘. H 410-0 : Einstellungen an der Vorderachse

Dieses Mass herstellen, indem man auf die Linge der rechten seltlichen Spurstange einwirkt. Wihrend des Anziehens
der Endstiicke darauf achten, dass die Achse des Mittelbolzens horizontal ist, um ein Klemmen beim Radeinschlag zu
vermeiden,

Vorspur einstellen,

ANMERKUNG: - Die Rider missen nach vorn &ffnen, Der Unterschied zwischen vorn und hinten muss 0-2mm betragen.

Fiir diese Einstellung eine der handelsilblichen Verrichtungen benutzen,
Rader wie fiir Geradeausfahrt stellen und dabei sich nur auf das rechte Rad basieren.

a) In Hohe der Radachsen den Abstand zwischen dem Innenrand der Felgen vorn messen. Mit Kreide die gemessenen
Punkte markieren. Fahrzeug soweit vorziehen, dass die R#der eine halbe Umdrehung machen und hinten die Ent-
fernung zwischen den markierten Punkten messen,

b) Das gesuclite Mass von 0-2mm finden, indem man nur auf die linke, seitliche Spurstange einwirkt, Wihrend des An-
zichens der Endstiicke priifen, ob die Achse des Zahnstangenmittelbolzens horizontal steht, damii ein Klemmen beim
Radeinschlag vermieden wird, :

Linkseinschlag einstellen,

a} Fahrzeug hochhebén {Vorrichtung 1801-T benutzen, s. BT 78). Zahnstange gegen den rechten Stoplen in Anschlag
bringen, Einschlag des linken Rades auf 34° einsteilen (Fihlstift fur Radeinachlag 1891-T henutzen, s, BT 131),
indem man auf rechten Anschiagstopfen der Lenkung einwirkt (Schltissel 1975-T benutzen, s, BT $1, Abb. 3).

b) Nach Einstellung Kontermutter des Stopfens festziehen. Priifen, ob ein Spiel von mindestens 12mm zwischen Reifen

und Abschirmung der Lenkung besteht,
Sicherungsblech (zwischen Stopfen und Kontermuiter) um je eine Kante von Stopfen und Mutter umschlagern.

KONTROLLE DES RADSTURZES

Der Radsturz ist nicht einstellbar. Er muss 1° T 30* betragen. Um ihn zu priifen, Wagen auf ebenen Boden absteller,
Reifen unter gleichem Druck und Bodenfreiheit sorgfiltig eingestellt (Vorrichtung 2314-T benutzen, s. BT 132). Wenn
der Radsturz nicht stimmt, Teile der Vorderachse priifen,

Werkzevg

Stillson-Schlissel
Steckschl, 14

Fiihlstift fir Vorspur

Steckschl, 14
Rohrzange

Vorrichtung 1801.T
Fiihlstift 1851.T
Schliissel 1875-T

Vorrichtung 2314-T

Co Ot g b‘* L
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ARBEITSVO RGAN G Nr. H 410-1: Auswechseln des Gesamiteils Vorderachse- Motor-Getriebe-Lenkung 139

18
22

30

BESONDERE PUNKTE

Anzugsmoment der unteren Bolzen : 15 - 20 mkg
Anzugsmoment der oberen Achsen : 15 - 20 mkg

Motorendl : 4 Liter SAE 20

Werkzeug

AUSBAU

Tiirstreben abschliessen (dies gestattet, die Tiiren weiter zu 6ifnen und leichter ins Fahrzeuginnere zu gelangen, Schar-
niere jedoch nicht zu stark beanspruchen). Kiihlerabdeckung hochheben, Seil an Griff befestigen, welcher an linker Strebe
des Fahrerhauses befestigt ist.

Kilhlwasser enileeren, Kihler ausbauen,

Bodenmatten abnehmen, Motorhaube abnehmen, In folgender Reihenfolge ausbauen: seitliche Wagenbtden, hinteren Wagen-
boden, mittleren Wagenboden,

Plus-und Massekabel von Batterie abschliessen (falls notwendig, Abzieher filr Kabelschuh verwenden (2200-T, s.BT 25,
Abb, 1).

Lichtmaschinenkabel von Klemme am Lingstriger abschliessen, Kabel des Stoplichtschaltiers von Ziindspule und Horn
trennen.

Ziige fiir Starter, Anlasser und Zindverteiler abschliessen. Tachospirale von Getriebe abschliessen und Laschen zur Be-
festigung der Spirale am linken Lé#ngstriger abnehmen, Gashebelbetitigung aushiingen.

Kabelblindel, Bedienungsziige und Tachospirale aus Fahrzeug nehmen, das Ganze um den Triger fiir linken Scheinwerfer
wickeln.

Schealter fiir Beleiichtung von Lenksiulenfohrung abschliessen. Halterung fiir Lenksdulenfihrung vom Instrumentenbrett
abschliessen.

Veérbindungskreuzsatlick der Lenkilbertragungswelle vom vorderen tibertragungsgehiuse abschliessen, Riickholfeder der Pe-
dale aushéngen, Schrauben zur Befestigung des vorderen tUbertragungsgehduses an Lenkradfithrung abschrauben, insge-
samt Lenklibertragung, Lenkradfilhrung und Lenkrad durch das Fahrerhausinnere aus dem Wagen nehmen,

Bremarohr von Verbindung links und Dreiwege-Verbindung vom Hauptbremszylinder abschliessen, ohne die Rohre der Ver-
bindung abzuschliessen. Kraftstoffrohr von Pumpe abschliessen.

HY-Fahrzeuge : Bremsseile von Handbremsbetitigung und den Hebeln an Bremsankerplatte abschliessen.

Gabelschl, 17

Steckschl, 12-17

Steckschl, 10
Abzieher 2200-T

Gabelschl, 7-8-14
Steckschl. 14
Gabelschl, 8-10-12
Gabelschl, 14
Gelenkschl, 12

Steckschl, 12

Gabelschl, 14-17-19
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140 ARBEITSVO RGANG NI’. H 410-1: Auswechgeln des Gesamtieils Vorderachse-Motor-Cetriebe-Lenkung
: Werkzeug
10 Die 4 Bolzenmuttern 18sen und abgchrauben (Schlissel 1881-T benutzen, s. BT 76, Abb, 4},
- 11 Gesamtieil Achse und Motor mit Hilfe eines Wagenhebers, mit Stiitzbock ausgeriistet, festhalten (Stiitzbock 1801-T be- ‘Schltissel 1881-T
nutzen, s. BT 78). Stiitzbock 1801-T
12 Rohre zur Verbindung Fahrerhaus-Vordertraverse von Fahrerhaus abschliessen, Gabel-Steckschl, 17
12 Bolzen ausbauen.
ANMERKUNG: - Wihrend ihres Ausbaus darf keine Belastung auf die Bolzen erfolgen, um den Ausbau zu erleichtern.
Deshalb muss man die Karosserie und das Gesamtteil Vorderachse um die gleiche Menge hochheben,
2) [Fahrzeug unterstiitzen:
Entweder: mit Hilfe eines Wagenhebers von vorn unter die Achse des Fahrzeugs; in diesem Falle eine Bohle zwischen
Wagenheber und Unterzug legen, um letzteren nicht zu verformen (niemals hochheben und den Wagenheber
am Blech ansetzen); .
Oder: Unter Benutzung von 2 Wagenhebern, die man an die Halterungen anseizt, die mit dem Wagen geliefert
werden,
Gesamtteil Vorderachse-Triebwerk hochheben (Vorrichtung 180i-T auf fahrbarem Wagenheber benutzen, s. BT 78). Vorrichtung 1801-T
b) Die beiden Zentrierringe der unteren Bolzen abnehmen, Bohle 1,40 x 0,20 x 0, 06m
¢} Oberen, linken Bolzen herausschlagen, dann die heiden unteren und zuletzt den oberen rechten Bolzen {(Wenn sie
schon herausgehen, Xlopft man auf das Ende, uin sie herauszutreiben).
14 Fahrzeug hochheben, bis die Vorderkotiliigel ungefihr 0, 35mm iiber dem Boden sind; so kénnen die Rider unter den vor-
deren Kotfliigeln hindurch, Gesamtteil Vorderachse.Triebwerk herausnehmen, Fahrzeug verkeilen, Wagenheber absetzen,
EINBAU
15 Achse hochheben {Stitzbock 1801-T auf fahrbarem Wagenheber benutzen, &, BT 78). Stiitzbock 1801-T
16 Das Ganze unter das hochgehobene Fahrzeug bringen, wie Abs, 14 angibt (d. h. bei auf 0, 85mm hochgehobenen Vorderkot-
flitgeln). ’
17 Fahrzeug herunterlassen, Lécher filr den Durchgang der Bolzen in Hohe der Licher fir die Achstraverse bringen,
18 Bolzen schmieren, die beiden oberen Bolzen anbringen, dann die beiden unteren, Zentrierringe der Bolzen einsetzen,
Achse mit Hilfe des fahrbaren Wagenhebers bewegen, um Anbringen der Zentrierringe zu erleichtern. Obere Muttern
der Bolzen anschravben, ohne festzuziehen, Sprengring unter Schraubenkopf legen.,

[ |
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19

20
21
22

23

24

ANMERKUNG: - Diese Muttern werden angezogen, wenn das Fahrzeug auf dem Boden abgesetzt ist und die Muttern der
oberen Schwingarmachsen gesichert sind,

Muttern der unteéren Bolzen mit 15-20 mkg anziehen und Sprengring unterlegen (Schliissel i881-T benutzen, 8. BT 76, Abb. 4}
Belzen, falls notwendig, mit Hilfe eines Gabelschliissels feathalten, den man an den Kanten ikres hinteren Bunds ansetzt.

Falls vorhanden, die Halteringe in die beiden oberen Bolzen einschrauben und die Stopfen in den unteren Bolzen anbringen,
Ebenfalls die 4 Gummi-Verschlussstopfen in vorderer Bohrung der Bolzen anbringen,

Verbindungsrohr, ausgeriistet mit den Silentblocks an Karosserie anschliessen, flache Unterlegscheibe unter Schrauben-
und Mutternkdpfe legen, missig fest anziehen (ungefihr 1 mkg), Muttern versplinten,

Fahrzeug auf Boden absetzen,
Bodenfreiheit einstellen (s, Arb. H 433-0).

Muttern (35) der oberen Achsen (s. BT 62) sichern, wenn Vorderachse ausgebaut wurde (Schliissel 1862-T benutzen, s, BT
67, Abb, 2), Muttern (36) der oberen Bolzen mit 15-20mkg anziehen (Schlilssel 1881-T benutzen, s. BT 76, Abb. 4).

Hauptbremszylinder einbauen, priifen, ob die Gummiabschirmung richtig sitzt, Muttern festziehen, Sprengring unterlegen.
Behdlter fiir Bremsfliiesigkeit einbaven, Kupferdichtung unter Verbindung legen, Diese kriiftig festziehen (wenn Vorder-
achae ausgebaut wurde). Dreiwegeverbindung einbauen, Kupferdichtung auf beiden Seiten der Verbindung anbringen,
Schraube festziehen, Bremsrohr an Zwelwegeverbindung anschliessen, Kraftstoffrohr an Pumpe anschliessen.

Gehéuse fiir vordere Lenkilbertragung einbauen,

a) Vorderridder wie filr Geradeausfahrt stellen.

b} Gesamtteil Lenkrad und Lenkthertragung durch das Wageninnere einbringen. Triger fir Lenkradfihrung auf Instru-

mentenbrett aufsetzen, eine flache Unterlegscheibe und einen Sprengring unter jede Mutter legen, die beiden Schrau-
ben einige Gewindeléngen anschrauben, um Triger zu halten, Lenkrad so anbringen, dass die beiden cberen Speichen
es dem Fahrer gestatien, das Armaturenbrett einwandfrei zu sehen. Wihrend das Lenkrad in dieser Stellung gehalten
wird, fihrt man die Lenks&ule in das Anschlusskreuzstiick der Lenkiibertragung ein. '

¢} Befestigungsschelle der Lenklibertragung anschliessen, ein doppeltes Sicherungsblech unter die Schraubenképfe legen,
Lenkiibertragungswelle zwischien Kupplungspedal und Pedaltriger zentrieren (indem man die PedalUbertragung an
ihrem Triger verschiebt), Muttern zur Befestigung des Relais festziehen, Sicherungsbleche um die Schraubenk&pfe
schlagen.

d}) Muttern des Lenkungstrigers am Instrumentenbrett festziehen und Anschlusskreuzstiick der Lenkilbertragung anziehen,
Réickholfedern fir die Pedale einhingen. Schalter an Lenkradftthrung montieren.

Werkzeug

© Gabel-und Steckschl, 17

Schliissel 1881.T

Gahelschl, 32

Schltissel 1862-T

Sieckschl. 12



142 AR BE |Ts vo RGAN G NI‘, H 410-1: Auswechseln des Gesamtteils Vorderachse- Motor-Getriehe-Lenkung
Werlzeug
25 Gashebelbetitigung einhingen.
28 Zitge flir Starter, Antasser und Zindverteiler montieren. Tachospirale an Getriebe anschliessen, Befestigungslasche der
Tachospirale am linken Langstriger festziehen, Gabelschl. §-10
217 Kabel fiir Lichtmaschine an Klemme am Lingstriger anschliessen und Kabel an Stoplicht, Ziindspule und Horn. Kabel Gabelschl, 7-8-14
fiir Horn am Verbindungsrohr mit Hilfe von Bowdenklammern befestigen. Plus-und Massekabel an Batterie anschliessen. Steckschl, 10-14
28 Kihler einbauen, Gummianschlige auf die Stehbolzen setzen, die beiden Blechteller anbringen, Sprengringe unter Muttern
legen und diese festziehen, Wihrend dieses Vorgangs den Kihler gegen die Heizungsleitungen driicken (1. Ausfithrung),
oder den Kiihler anschliessen. Schrauben zur Befestigung des Kilhlers in die Laschen der Heizungséifnungen an den Be-
festigungslaschen (2, Ausfithrung). Auf der linken Seite die Befestigungslasche fiir die Tachospirale nebst ihrem Filz an-
bringen, Schrauben anziehen, Sprengringe unter die Kopfe der Muttern legen. Gummirchr fir Uberlauf in das Rohr ein-
bringen, welches den Stossstangentriger bildet. Gummianschliisse anbringen, Schellen festziehen. Kiihler mit Wasser
auffilllen, '
29 Bremsleitungen entliiften,
30 Motorendl einfilllen (4 Liter) SAE 20, fails Motor ausgebaut cder ausgewechselt wurde,
31 Wagenboden in folgender Reihenfolge einbauen: mittieren Boden, hinteren Boden, Seitenbtéden; Motorhaube aufsetzen,
Bodenmatten anbringen.
32 Gleitachsen der Tirstreben anbringen. Kilhlerabdeckung herunterlassen und einhiingen,
33 Gewichtsverteilung priifen und einstellen {s. Arb, 433-0),
34 Nachlauf einstellen (s. Arb., H 410-0},
35 Radeinschlag und Vorspur priifen und einstellen (s, Arb. H 410-0).
36 Federweg der Schwingarme einstellen (s, BT 63),

a) Fahrzeug vorn mit Hilfe eines Wagenhebers hochheben, bis die Ridder den Boden nicht mehr berihren (Vorrichtung
1801-T benutzen, s. BT 78).

b} Priifen, ob ein Spiel von 5mm zwischen Gelenkwelle und Federwegbegrenzung an der Traverse besteht,

¢) Dieses Spiel herstellen, indem man die Anschlagschraube (37} (s, Abb, 2} der unteren Schwingarme betéitigt, Nach
dieser Einstellung die Kontermutter der Schraube festziehen,

d) Gleichen Arbeitsgang auf der anderen Seite der Achse durchfithren.
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ARBEITSVO RGANG Nl’. H 410-3 :; Uberholen der Vorderachse {bei ausgebautem Motor)

143

26
27

28

29

40

43
44

BESONDERE PUNKTE

Anzugsmoment der Mutter fiir den Hebel der Radnabe : 10 mkg
Anzugsmoment der Mutter am unteren Lager des Kugelbolzens : 0, 3 -0,5 mkg

Anzugsmoment der Mutter am cheren Lager des Kugelbolzens : 0,2 - 0, 3 mkg )
Silentblocks an Achse der cberen Schwingarme : 0,25 - 0, 50mm von Fliche der Schwingarmnabe zuriickstehend.

Unrundheit der Trommel : 0, 05mm maximal.

Stellung der obieren Schwingarme : Seite "¢" zwischen hinterer Fliche des Ringes fiir den Durchgang des Dorns und dem
Wulst des Schwingarmes : "C'" = 40 1 8-3 mm.

Stellung der unteren Schwingarme : Seite "'b" zwischen hinterer Fldche des unteren Rohres filr den Durchgang des Dorns
und dem Wulst des Schwingarmes : "'b" = 40 + g.g mm

»

Kugelbolzen der Radnabe : Anzugsmoment der Kugelbolzenmuttern ; 19 1 2 mkg

Befestigungsschrauben fiir Kugelltageranschlag : Anzugsmoment : 3 mkg; Anzugsmoment der Nabenmutter : 30 mkg

Werkzeug

AUSBAU
Gesamtteil Achse auf Vorrichtung bringen {Vorrichtung MR-3301-40 benutzen, s. BT 79).
Réder abnehmen, Radzierkappen abnehmen,

Lenkung ausbauen.

a) Seitliche Spurstangen von den Hebeln der Radnabe abschliessen {Kugelbolzenabzieher 1964-T benutzen, 8. BT 94,
Abb, 1),

Bremsleitungen von Traverse und Lingstréigern abnehmen,
Die 4 Schwingungsdidmpfer abnehmen.

Trommelnaben ausbauen (s, BT 60),

a) Trommel festhalten, indem man sie mit den Bremsbacken blockiert; diese werden mit Hilfe der Einstellnocken ge-
spreizt (Schlitssel 2122-T benutzen, 8, BT 72, Abb, 2},

M

Vorrichtung MR-3301-40

Kugelbolzenabzieher 1964-T

Gabelschl, 7.14-17-15-21

Steckschl, 17

Gelenkschl. 21

Schliissel 2122-T
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Werkzeug

b} Muttern zur Befestigung der Naben abschrauben (Schliissel 1810-T benutzen, s. BT 77, Abb, 1) (Die Mutter der linken
Nabe hat ein Rechtsgewinde und umgekehrt), Dann Bremsbacken wieder freimachen, -

- |

Schlilssel 1810-T, Gabelschl. 10

¢} Schrauben (25) zur Befestigung des Kugellageranschlags (26) abschrauben {einen Steckschliissel benutzen, den man
durch die L&cher "a" fithrt, die hierfir in der Trommel ausgespart sind).

d) Gelenkwellen aus den Trommeln nehmen (dies kann von Hand geschehen).

e} Trommeln abnehmen, Falls notwendig, Herausnehmen unterstlitzen, indem man mif Hilfe eines Dorns, der durch

oder Schlilssel 2122-T
Steckschl, 12

die der Radnabe hindurchgeht, auf die Nabe klopft {Dorn MR-3436,.8. BT 76, Abb.2). Norn MRE-3436
ANMERKUNG: - Bei den 2,und 3, Ausfilhrungen (Rollenlager (28 oder 29} (5, BT 61, Abb, 2 und 3} muss man, wenn der

innere Kranz "A" des Rollenlagers und der dussere Kranz '"B" in der Nabe verblieben sind, den Ab-
zicher MR-3404 {s. BT 68) benutzen, um sie aus dieser Radnabe abzuziehen,

Abzieher MR-3404

T Radnaben ausbauen (s. BT 60},
Befestipungsmuttern (14 und 16) der Kugelbolzen abschrauben. Mit Hilfe eines Schlegels auf die Schwingarme schlagen,
um die Schéfte der Kugelbolzen aus den Bohrungen der Radnabe herauszubekommen, Gabelschl, 29
8 Obere Schwingarme ausbauen {8, BT 62},
Kerbmutter (35) von Achse (38) abschrauben (Schliissel 1862-T henutzen, s, BT 67, Abb. 2). Achse, falls erforderlich,
abnehmen, (Abzieher MR-3682-40, s, BT 67, Abb,3 verwenden). Schwingarm aus Traverse nehmen, indem man Ab- Schliissel 1862-T
standsblichge (39} und die Einstellscheiben (40) abnimmt, Abzieher MR-3682-40
9 Untere Schwingarme ausbauen (5. BT 63 und 64), Steckschl. 12-19

a) Hbéhenverstellschraube abschrauben, um Anschlaghebel (41) freizumachen, Schraube (42) zur Befestigung der Tor-
sionsstange abschrauben, Arretierungsplakette (43) abnehmen, Schraube (37) flir Federwegbegrenzung fest ein.
gchrauben.

b} Sicherungsschraube. {44} fiir die Keilnutenachse abschrauben,

¢} Muttern {45) der Schraubhen zur Befestigung der Silentblocks (46 und 47) abschrauben.

d) Torsionsstange abnehmen, Eine Schraube von 7 x 1,0 in das Gewindeloch am vorderen Teil der Stange einschrauben.
Einen Druck hinter den Kopf dieser Schraube ausiiben, Wenn die Stange sich schwer herausnehmen lédsst, sie mit .
Hilfe eines Dorns herausschlagen, der durch den hinteren Silentblock {ithrt.

e} Vorderen Silentblock {46) abnehmen,

f} Keilnutenachse (48) herausschlagen (Dorn MR-3436-10 benutzen, s. BT 76, Abb. 1).

g} Gesamtteil untere Schwingarme von Traverse abnehmen,

Gabelschi, 17-21
Gabelschi, 12
Gabelschi. 17

Dorn 20 $, Linge 500

Dorn MR-3436-10

| S |
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=

(

:

10

11

12
13
14
15

16

17

Behslter fliir Bremsfliissigkeit ausbauen (Durch die Offnung einen Dorn mit konischem Ende filhren, um Durchgang der
Fliigsigkeit zu verstopfen). Haupt-Bremszylinder ausbauen.

Pedale und Betiitigungen ausbauen {s. BT 43).

a) Bolzen (27) des Ubertragungsgestinges (13) des Hebels (29) abnehmen. Stange des Stoplichtschalters abschliessen.

b) Kupplungspedal {30) nebst Triger ausbauen; hierzu die beiden Schrauben abschrauben, welche letzteren am Lings-
triger befestigen; Bremspedal abnehmen,

¢) Betitigungsgestinge {31) filr Kupplung ausbauen und Trigerachse am Lingstriger abnehmen. Tréager (24) von Kupp-
lungsseil abnehmen.

Stoplichtschalter, Regler und Relaisklemme abnehmen.
Seitlichen Tr4ger der linken Haltefeder abnehmen,
Stossstange und vordere Traverse ausbauen.

Hebel zur Einstellung der Torsionsstangen zerlegen (s. BT 64),

a) Schraube (49) abschrauben (Diese Schraube istdurch Kérnerschlag oder durch eine Kontermutter gesichert.)

b} Rohr (50) des Hebels im Schraubstock. festhalten, -das Gewindeloch {Uir die Schraube zum Boden gerichtet.

c) Silentblock drehen, um die 15 Sicherungskugeln (51) mitzunehmen, damit sie aus dem Gewindeloch der Schraube (49¥

heraustretén kénnen.

ANMERKUNG: - Falls die Kugeln schwierig herausgehen, etiwas Petroleum oder diinnfliissiges Ol mit einer Schmier-
kanne in das Gewindeloch geben, Silentblock bewegen, damit die Kugeln sich l16sen,

Haltetraverse fitr Motor und Schalthebel zerlegen,

a} Schalthebel von Tréger abnehmen.

b) Knopf von Schalthebel abschrauben. Gummimanschette, Steg, Feder und Teller fir Kugelbolzen herausnehmen,

ANMERKUNG: - Wenn die Haltefedern des Schaltgabelhebels zerbrochen gind, muss das Gesamtteil ausgewechselt werden.

Pedale zerlegen (s. BT 43}

a) Stbsseldes Hauptbremszylinders ausbauen,

b) Bichsen des Bremspedals herausschlagen {(Dorn MR-3436-30 benutzen, 8. BT 76, Abb. 5).

e

Werkzeug

Gabelschl., 12-23

Steckschl. 12

Steckachl, 12
Gabelschl, 8

Steck-und Gabelschl, 12
Steckschl, 12-17

Gabelschl, 12-17

Steckschl, 12

Dorn MR-3436-30

S
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1486
Werkzeu

¢} Achse (28) des Kupplungspedals durch Entfernen des Sicherungsringes {32) ausbauen, Achse abziehen, Stange zur 9
Betitigung und Einstellung der Kupplung abnehmen, Klemmsttick herausnehmen,

d) Biichsen des Kupplungspedals herausschlagen {Dorn benutzen, wie in Abs. b erwihnt), Gabelschl, 12

18 Bremsankerplatten zerlegen (s, BT 65).

a) Lagerbolzen (52) ausbauen (Schliigsel 2121-T benutzen, s. BT 66, Abb, 5). Bundringe {53) zur Einstellung der Brems- Gabelschl. 18
segmente abnehmen, Schlilsgel 2521-T

b} Rickholfedern der Segmente aushingen, Bremssegmente herausnehmen.

¢} Schrauben (54) zur Befestigung des unteren Zylinders und die Verbindungsschrauben der Flansche abschrauben,
Gesamtteil Radnabe herausnehmen, Bremsankerplatte vom Gesamtteil der Flansche abnehmen, Gabelschl, 12-17

d) Oberen Radzylinder abnehmen, indem man die Muttern (55) abschraubt., Flansche abschliessen. Verbindungsrohr (56) Steckschl, 17
und Rohr (57) abrehmen. Gummischutz (58) abziehen, Gabelschl, 14

e} Exzenterachsen (59) entnieten und abnehmen. Steckschl, 17

18 A Bremsankerplatten zerlegen (Fahrzeuge HY) {s. BT 66).

s} Lagerbolzen (52) ausbauen (Schlilssel 2121-T benutzen, 5. BT 66, Abb, 5). Bundringe (53) zur Einstellung der Brems- Gabelschl, 19
segmente abnehmen, Schlissel 2121-T

b) Riickholfedern der Segmente aushingen, Segmente abnehmen,

¢} Schrauben {54) zur Befestigung des unteren Zylinders und die Verbindungsschrauben der Flansche abschrauben,
Gesamtteil Radnabe herausnehmen, Bremstragplatte von Gesamtteil der Flansche abnehmen, Hebel (97} fiir Hand- Gabelschl., 12-17
bremse und die Hebel (98) mit Rolle (99) und Bolzen (100} ausbauen, Steckschl, 17

d} Oberen Radzylinder abnehmen, indem man die Muttern (55} abschraubt. Flansche abschliessen. Verbindungsrohr {56)
und Rohr {57) abnehmen. Gabelschl, 14
Gummischutz {58} abnehmen, Steckschl, 17

e) Exzenterachsen {59) entnieten.

19 Radzylinder ausbauen (alle Teile lassen sich von Hand abnehmen)(s. BT 63).
Staubstulpen (60), Stdssel (61}, Kolben (62), Teller {83} und Feder (64) abnehmen,
20 Rollenlager {27), (28) oder (29) {s. BT 60) von Trommelnabe abnehmen (Abzieher 1776-T mit IDorn 1827-T benutzen,

. BT 69, Abb.1).
Anschlag fiir Rollenlager abnehmen. Dichtring {65) von Anschlag herausschlagen (s, BT 60},

Abzieher 1776-T
Dorn 1827-T

S Q.
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21 Obere Schwingarme zerlegen (s, BT 62). Werkzeug
a) Exzenterachse {66) ausbauen, vorderen Schwingarm (67) herausnehmen und Einstellexzenter {68} abnehmen,
b) Deckel {5) des Kugelbolzenlagers abschrauben {(Schiflssel 1853-T benutzen, s, BT 75, Abb, 2}). Druckfeder {6}, oberes Gelenkachl, 17
Lager (7) fiir Kugelbolzen und Kugelbolzen (8) abnehmen, Schlissel 1853-T
¢) Unteres Lager (9) des Kugelbolzens herausschlagen (Dorn MR-3436-20 benutzen, s. BT 76, Abb, 3). Dorn MR-3436-20
d} Silentblocks (69) und (70) unter der Presse abnehmen (Vorrichtung MR-3335-10 benutzen, s. BT 70}, Vorrichtung MR-3335-10
22 Untere Schwingarme zerlsegen {s. BT 63),
a) Mit dem Kreuzmeissel das in die Ausfrisung des Schwingarmes umgeschlagene Metall der Mutter herausnehmen,
b} Mutter (17) zur Befestigung des Lagers abschrauben {Schliissel 1855-T benutzen, s, BT 75, Abb, 1), Kugelbelzen (18)
und unteres Lager (19) abnehmen, Schlissel 1855-T
¢} Mit Hiife eines Bronzedorns, Federscheibe (20} herausschlagen, welche das obare Lager {21) des Kugelbolzens mit-
nimmt, Gelenkschl., 17
d} Dimpferachse (71) durch Abzchrauben der Mutter (72) aushauen,
e} Triger {73) fiir Wagenheber abnehmen,. indem man mit dem Meissel die Schweisspunkte 1gst. Verbindungsschraube (74)
der Schwingarme abschrauben. R
f) Dimpferachse (75) susbhauen. Mit dem Kreuzmeissel die beiden Lichtbogenschweisspunkte (an den ersten Modellen) Gelenkschl, 17
sprengeh, oder Befestigungsmutter sbschrauben und Bolzen herausschlagen, Gabelschl, 11
g} Schmiernippel filr Kugelbolzen abschrauben,
23 Verbindungshebel (76) der Radnabe ausbauen, indem man Mutter abs.chraubt (Schliissel 1863-T benutzen, 8. BT 75, Abb, 4}.
Dichtgarnitur {77) aus Bohrung der Radnabe herausschlagen (s, BT 60). Sehlilssel 1863-T
24 Achse von Vorrichtung MR-3301-40 abnehmen,
25 Teile reinigen,
EINBAU
26 Radnaben vorbereiten (s, BT 60).

a)

Die Konusse des Lenkhebels (76) und der Radnabe mit Alkohol entietten. Keil anbringen, Hebel in Radnabe einbauen,
Mutter mit 10 mkg anziehen {Schliissel 1863-T benutzen, s.BT 75, Abb, 4), Mutter versplinten,

Schliizgel 1863-T
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‘ o . _ _ , Werkzeug
by " Diéhtgarnitur (77) in Bohrung der Radnabe einbringen, wobei der Lederrand nach dem Nabeninneren: susgerichtetist. f.. -+t
c)chhtung (65) in Anschlag (26) fiir Kugellager einbringen, - -. w..v . -5 orargs o0 0 e 0 e 0T Tl
27 - Untere:Schwingarme vorbereiten (s. BT 63)... - -
a)- ]jéimpferachse {75) unter der Presse einsetzen. Mutter festziehen und vefspiinteﬁ. ’ i )
'b) ' Mit Dichtmasse das Lagerbett de‘r.b;éderséheiﬁe."('Z(j} im Séﬁwif{garm besﬁ‘éichéﬂ, écheil.)'e‘ vanﬁri‘nge-ﬁ und mlt de.fn o
‘Hammer zum Bérdeln plattklopfer. ‘Schmiernippel einbauen, & « .. v "5 L el et s e e D e g
¢} Oberes Lager (21) filr Kugelboizen in Bohrung des Schwingarmes anbringen. Es mit Hilfe eines.Bronzedorns anbrin- - R
gen. T h " Gabelschl, 11
d) FEingeslten Kugalbolzenntlﬂ.) eihbring-én, unteres Lager (19) anb;ingeh. ‘Mutter (1'7) des l:ége;s ‘anschrauben und mit . :
0,3 - 0,5 mkg festziehen (S¢hliissel 1855-T benutzen,: 8. BT. 75, :Abb,.1).-'Die Drehung des Kugelbolzens musg-ohne - -7|; - :Schliigsel 1855-T
_: Hartpunkt oder Spiel erfolgen. Metall der Mutter in die beiden Ausfrisungen des Schwingarmes einschlagen. ...\ - Gelenkschl, 17
e) Vorderen an hinteren-Schwingarm mit Hilfe der Verbindungsschrauhe:(74)-anschliessen; -Muotter-provisorisch fest- . -
s+ ziehen,
f) Gesamiteil Schwingarme im Schraubstock festhalten, Tréger (73} fir Wagenheber. aufsetzen;,dieser Trdger muss
sich ohne Spiel zwischen die Schwingarme einbauen lassen, damit beim Festziehen keine Veriormung entsteht. Die-
sen Einbau mit Hilfe der Einstellscheiben {78) herstellen,. die-hei unserem Ersatzteillager -erhéltlich sind. Diese - ..
Scheiben werden zwischen Triger fiir Wagenheber und vorderen Schwingarm gelagt, Stossddmpferachse (71}).ein. ;.- -
bauen, Muiter (72) festziehen und versplinten, Mutter der Verbindungsschraube (74} anziehen und versplinten. Gelenkschl, 17
28 . 'Obere<.Schwingar1né vc'a-r'b-er“eite‘n (s BT GZ) T 7 ' ’ . !‘A RO - U 7

a)

b)

c)

-dy

Unteres’ Lager (9) fiir Kugelbolzen in Bohrung des Schwingarmes einsetzen {Dorn MR-3436-20 henutzen, .s. BT 76;
Abb, 3}, '

'-Eingeﬁlten”l{u‘g lbolzen‘ (8) ~s.-ins.et'z‘;an-;.-oAberés .La‘gér -(7), Fe.c'ler-"(‘ﬁ)-fxn(',i ;Siéher\,vm,"gsbl,e'ch-,.eiqb,éﬁéh:.;St.gi;f.én..(i'),.-fvei'e o

sehen mit vorher geldster Einstellschraube (10}, anschrauben {Schliissel 1853-T benutzen, s.BT 75, Abb,2), Die
Drehung des Kugelbolzens muss ohne Hartpunki und Spiel erfolgen; das im Werk gemessene;Drehmoment betragt,
0,2 - 6,3 mkg. Dieses Drehmoment herstellen, indem man Einstellscheiben (11), zwischen Sicherungsbiech und
oberer Fliche des Achsarmes legt. Sicherungsblech umschlagen. Einstellschraube (10) anschrauben, sie um eine
Vierteldrehung 16sen, Kontermutter (12) blockieren, indem man die Schraube {10) an ihrer Abfasung festhilt, um
die Einstellung nicht zu verindern.

Die Silefntblficke (69 und 70) unter der Presse in die Schwingarme einbauen., Der #ussere Ring des Silentblocks muss

0,25 - 0, 50mm hinter der Fliche der Schwingarmnabe zuriickstehen, (Vorrichtung MR-3335-10 benutzen,, s. BT 70, -. .

Abb, 3).

‘Verderen mii hinterem Schwingarm verbinden; Einstellexzenter (G8) eindlen und-in Schwingarm einsetzen;, - o

Exzenterachse (66) ebenfalls eintlen und einbauen; Mutter der Achse festziehen, ohne zu sichern (Sprengring). )

"Dorn MR-343§-20

Gabelschl, 12123
Schlitssel 1853-T

. ¥orrichtung MR-3335_10
Gelenkschl, 17

b |

y
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29

30

31

Trommelnaben vorbereiten (s. BT 61).

a) Radzapfen auswechseln, Eine Vorrichtung ist notwendig, um eine richtige Auflage beim Herausschlagen der Zapfen
zu haben und einen Bruch im Gusseisen zu vermeiden (Vorrichtung MR-3445-10, s, BT 73, Abb. 3). Trommelnabe nie
vollstiandig abschliessen, stets nur 1 oder 2 Zapfen gleichzeitig auswechseln; das Schleifen der Trommel im Werk
erfolgt mit sehr grosser Prézision wihrend Trommel und Nabe miteinander verbunden gind, Ein schlechties Zentrie-
ren ergibt Rupfen der Bremse, Die Zapfen unter der Presse mit 8-10 Tonnen Druck einbérdeln. (In Ermangelung einer
Presse kann das Einbordeln auch von Hand durch Einschlagen erfolgen, doch ist dieses Verfahren wenig empfehlens-
wert).

b} Zapfenlagerung diametral gegenilber dem alten Loch bohren, Zapfen einsetzen, priifen, ob er nicht ibersteht und ihn
dann durch Koérnerschlag sichern,

ANMERKUNG: - Das Auflager der Bremssegmente in der Trommel muss konzentrisch zum Kugellager sein. Es ist also
notwendig, das Kugellager filr die Nabe einzubauen, um diese Bedingung herzustellen,

c) Auf Trommelnabe Anschlag {26) filr Kugellager bringen, komplettes Kugellager auf Trommelnabe aufsetzen. Nur im
Fall der 2. Montage {Kugellager {28), Abb, 2) die Anlaufscheiben (31) und (32) einbauen.

d) Trommel auf der Drehbank schleifen; Sie nach dem Kugellager zentrieren und nicht nach der Nutenbohrung der Nabe
{Dern MR-3700 bemutzen, s, BT 72, Abb, 3}, Die Unrund-Toleranz betrigt 0, 05mm maximal; sie mit Messuhr priifen.

e) Nach Schieifen das Kugellager der Trommelnabe ausbauen {Abzieher 1776-T mit Dorn der Vorrichtung 1827-T be-
nutzen, s. BT 55). Anschlag (33) oder {34) (im Falle der Rollenlager bei 2, und 3, Montage) abnehmen, Kugellager
reinigen. ’

Radzylinder vorbereiten (s, BT 65},

Zur Reinigung der Telle nur Alkohol oder Spezialfliissigkeit filr Bremsen benutzen, da jedes andere Produkt die Gummi-
teller schnell zerstéren wiirde; priifen, ob die Bohrung der Zylinder keine Schlagspuren cder Kratzer aufweist, andern-
falls Zylinder auswechseln. Bohrung des Zylinders und Teller zum Wiedereinbau mit Spezialflilssigkeit {filr Bremsen be-
streichen, Alle Teile werden von Hand eingebaut, Feder (64), Teller (63}, Kolben (62), Dichtstulpen (60) und Stéssel {61)
einbauen, '

Bremsankerplatten vorbereiten (s, BT 65).

a) Rohr (56) zur Verbindung des oberen Radzylinders mit dem unteren Zylinder montieren. Rohr {57) zwischen Zylinder
und Radnabe einbauen,

b) Exzenterachsen {59) auf den Flansch einbauen und bérdeln (Vorrichtung MR-3354 benutzen, s.BT 74, Abb, 4}

Werkzeug

Vorrichtung MR-4345-10

Dorn MR-3700-60
Messuhr 2437-T

Abzieher 1776-T
Dorn der Vorrichtung 1827-T

Gabelschi, 12-17

Vorrichtung MR-3354
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¢} Auf inneren Flansch (79) die Radzylinder zusammen aufseizen. Abstandsring (80} und Achsen {81} der Riickholfedern
anbringen. Ausseren Flansch (82) anbringen, die beiden Schrauben (55) zur Befestigung des oberen Radzylinders mit
Sprengring unter Schrauben-und Mutterkopf einbauen und festziehen. Wihrend des Festziehens priifen, ob die Lécher
der Flansche und des Abstandsringes libereinstimmen.

d) Gummischeibe (58} zum Schutz des Rohres an Bremsankerplaite anbringen, Platte auf Radnabe aufsetzen. Insge-
samt Flansche und Radzylinder auf Bremsankerplatte aufsetzen, Befestigungsschrauben anbringen, ohne festzuziehen.

ZU BEACHTEN: - Feitige Bremsbelige kénnen nicht gereinigt werden, sie miissen ausgewechselt werden.

1. ANMERKUNG: - Wir raten, stets Bremsbacken mit Belédgen auszuwechseln (bei unserem Ersatzteillager erhiltlich).
Das Auswechseln der Belige kann nur mit einem Spezialwerkzeug durchgefihrt werden. Vor allen

Dingen miissen die Belége richtig auf den Backen aufliegen und mit der Trommel vollkommen konzentrisch sein.

Dies kann man nur nach Abschleifen auf einer geeigneten Vorrichtung nach Aufbringung der Belige erreichen. Das ''Hin-

terschleifen” der Bremshelige beseitigt das Rupfen der Bremsen nicht. Ein iibertriebenes Hinterschleifen verringert nur

die Reibfliche und erhéht so die Abnutzung,

Abb, 2 der BT 98 zeigt ein korrektes ''Hinterschleifen'.

2, ANMERKUN(: - Wir haben nacheinander Bremsbelige verschiedener Qualitit ausprobiert. Um eine ordnungsgemésse
Bremsung zu erhalten, ist es unerlidsslich:

- dass die vorderen rechten und linken Bremsbeliige von gleicher Qualitsit sind
- dass die hinteren rechten und linken Bremebel&ge von gleicher Qualitit sind

Die vorderen und hinteren Beldge einer gleichen Nabe kénnen von verschiedener Qualitft sein,

3, ANMERKUNG: - Um ein richtiges Gleichgewicht bei der Bremsung zu gewihrleisten, ist es unerlisslich, gleichzeitig
die Bremsbacken der beiden Rider einer gleichen Achse auszuwechseln,

Andererseits ist es ebenfalls unerlésslich, dass die Beldge an beiden Riddern einer gleichen Achse von gleicher Qualitit

sind. -

Innere Rickhoifedern an Achsen (81) einhéngen. Bremsbacken anbringen, indem man die Federn an die Backen einhiingt,
Aussere Riickholfedern an Achsen {81) und Bremsbacken einhingen,

Vorher eingedlte Bundringe (53) anbringen, Lagerbolzen (52) einbauen. Schrauben zur Befestigung der Flansche an der
Radnabe endgiiltig festziehen. Sicherungsblech der oberen Befestigungsschraube umschlagen.

Muttern der Lagerbolzen (52) missig fest anziehen. (Schliissel 2121-T benutzen, s. BT 75, Abb, 5), damit man die Bund-
ringe (63) zur Einstellung der Bremsbacken drehen kann,

Werkzeug

Stecksehl, 17
Gabelachl. 12-17

Steckschl. 17

Gableschi. 12-17
Schliissel 2121-T

3

[ S

L.

3



- “-.

i

-

/Y e

ARBEITSVORGANG NI‘, H 410-3 : Uberholen der Vorderachsen {bei ausgebautem Motor)

151

31 A

32

33

e} Bremsbacken zentrieren (Vorrichtung 2105-T benutzen, s, BT 71, Abb,1 und 2, ausserdem 2120-T, s.BT 71, Abb.3
und Schliissel 2122-T, s, BT 72, Abb. 2),

Werkzeuy

Bremsankerplatten vorbereiten (Fahrzeug BZ) (s. BT 66).

a) Rohr (56) zur Verbindung von oberem mit unterem Radzylinder einbauen. Rohr (57) zwischen Zylinder und Radnabe
montieren,

b) Exzenterachsen (59) auf Flansch montieren und bérdeln {(Vorrichtung MR-3354 benutzen, s. BT 74, Abb, 4).

c) Inneren Flansch {79) und die Radzylinder zusammen anbringen, Abstandsring (80) und Achsen (81) der Riickholfedern
anbringen. Hebel mit Achse und Rolle so anbringen, dass der tiefste Teil des Gabelstiickes den Rand der Bremsbacke
umschliesst.

Ausseren Flansch {82) anbringen, die beiden Schrauben {55} zur Befestigung des oberen Radzylinders mit Sprengring
unter Schrauben-und Mutterkopf festziehen., Wihrend des Festziehens priffen, ob die Liocher der Flansche und des Ab-
standsringes iibereinstimmen.

d) Gummischeibe (58) zum Schutz des Rohres an der Bremsankerplatte anbringen. Platte auf Radnabe aufsetzen. Insge-
samt Flansche und Radzylinder auf Bremsankerplatte aufsetzen., Befestigungsschrauben anschravben, ohne festznzichen
Die beiden Hebel {lir die Handbremse auf den Retiitipungshebeln anbringen. Befestigungsschrauben einsetzen. Muttern
festziehen,

ANMERKUNG: - Siehe 1.2 und 3. ANMERKUNG, Abs. 321, gleicher Arb.

Hebel zur Einstellung der Torsionsstange vorbereiten (s, BT 64).

a) Gleitweg der Kugeln im Rohr und am Silentblock mit Fett bestreichen. Die 3 Schrauben zur Befestigung des Silent-
blockes anbringen,

b) Silentblock (50) in das im Schraubstock gehaltene Rohr einsetzen, nacheinander die 15 Kugeln (51) durch das Gewinde-
loch der Verschlussschraube hineingleiten lassen, indem man den Silentblock von Hand dreht.

¢} Verschlussschraube (49) anschrauben und festziehen, einen Sprengring unter Schraubenkopf legen odér Kontermutter
anziehen,

Kupplungs-und Bremspedale vorbereiten (s. BT 43).

a) Buchsen unter der Presse in die Pedalnaben einsetzen. Diese Buchsen nicht nachschleifen,
b) Klemmstick (33) in Gabel einsetzen, Einstellstange (13) montieren, Mutiern provisorisch anschrauben.

c) Stdsselstange des Hauptbremszylinders montieren, Achse versplinten.

Vorrichtung 2105-T
Schlilssel 2120-T, 2122-T

Gabelschl. 17

Steckschl, 12

Steckschl, 12
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Werkzeu
34 Trigertraverse flir Motor und Schalthebel vorbereiten. g
a} Auf Hebel aufbringen: vorher eingedlten Teller fitr Kugelbolzen, Feder, Steg, Gummistulpen; Kugelknopf anschrau-
ber,
b) Vorher eingedlten Filz auf Tragblech des Hebels anbringen. Ende des Hebels in Hebel zur Betdtigung der Schaltgabel-
welle einstecken. Feder zusammenpressen, indem man auf Steg driickt, Sprengring unter Schraubenképfe legen und
Schrauben anziehen,
ANMERKUNG: - Wenn die Federn auszuwechseln sind, muss die Traverse ausgewechselt werden.
35 Traverse der Vorderachse auf eine Vorrichtung bringen {(Vorrichtung MR-3301-40 beinutzen, s, BT 79). Vorrichtung MR-3301-40
36 Vordere Traverse einbanen, Sprengring unter Schraubenképie legen und Schrauben festziehen, Gabelschl, 12
37 Stossstangen anmontieren, Sprengring unter Mutternkdpfe legen und Schrauben festziehen. Steck-und Gabelschl, 17
38 Pedale, Betitigungen und Hauptbremszylinder einbaunen (s, BT 43).
a) Halterung (24) fiir Kupplungsspirale einbauen, Schraube festziehen, Sprengring unter Mutterkopf legen. Steck.und Gabelschl, 12
b) Pedalachse (28) mit Graphitfett schmieren, Bremspedal anbringen, Achse (28) einbauen, Sprengring unter Schrauben-
kopf legen und Schraube festziehen.
¢} Kupplungspedal (30) auf Achse montieren, Scheibe anbringen und Sicherungsring (32} einbauen, Steckscht, 12
d} Leicht eingefettete Welle einbauen, Keil in seine Lagerung einsetzen, Gestinge (23) montieren, Schraube festziehen,
Sprengring unter Mutterkopf legen. Einstellstange (13) fiir Kupplung anschliessen, Achse versplinten, Steck-und Gahelschl. 12
39 Stoplicht einbauen, Betdtipungssiange montieren und versplinten, Halterung filr Seitenfeder einbauen. Schrauben und
Muttern festziehen, Sprenpring unter Schraubenkdpfe und Muttern legen, Schelle zur Befestigung des Ubertragungsge- Gabelschl, &
h#uses fiir die Lenkung am Verbindungsrohr anbringen. Steck-und Gabelschl, 12
40 Obere Schwingarme einbauen (Fahrzeuge HY) {s. BT 62).

a) Einen Dorn mit konischem Ende zum Einbau der Teile vorbereiten,
b} Mit Fett die Scheiben (83} in die Traverse kleben,

c) Schwingarm auf Achsiraverse aufgetzen, Mit Hilfe einer Winde oder eines kleinen Wagenhebers die Schwingarme
spreizen, damit sie gegen die Scheiben (83) unter Druck stehen, :

Dorn= 35, 8 §, Linge 300
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40 A

d}

e}
1)
g)

h}

Abstandshiilse (39) aufsetzen, Sie darf zwischen den Anlaufscheiben (86) kein Spiel haben. Um dies durchzufithren, legt
man Einstellscheiben {40} zwischen Abstandshillse {39) und eine Stahl-Anlaufscheibe (86),

Achse (38} far oberen Schwingarm einbauen, Winde abnehmen,
Mutter (35) fiir obere Schwingarmachse festziehen (Schliissel 1882-T benutzen, s. BT 67, Abb, 2).

Mutter (35) von Achse 15sen; das endgiiltige Festzichen erfolgt, wenn die Achse nach Einsteilung der Bodenfreiheit im
Wagen eingebaut 1st, um die Silentblécke spannungsfrei einzubauen,

Stellung der Schwingarme einstellen: mit Hilfe eines Lineals, welches auf die hintere Fliche des Durchgangsringes
fiir den Dorn aufgesetzt wird, Mass "'z¢'" feststellen, Es muss 40 7 3. 2 mm betragen. Dieses Mass herstellen, indem

man auf Einstellexzenter (68) einwirkt (Schlissel 1854-T, 3. BT75, ~*~ Abb. 3).

Obere Schwingarme mit Gerfuschdiimpfungsscheiben éinbauen (Fahrzeuge H und HZ) (s. BT 62).

Wenn gich beim Bremsen Geriusche ergeben, ist es moglich, Gerduschdampfungsscheiben einzubauen. Sich bei unserem
Ersatzteillager folgende Teile beschaffen:

4 Geriuschdimpfungsscheiben Nr, 441,533

4 Innere Gerduschdédmpfungsscheiben Nr, 441,534

Abstandsscheiben zur Einstellung (nach Bedarf) Nr. 441,535

2 glatte Abstandshiilsen (Linge 122mm) Nr. 426, 259

a) Einen Dorn mit konischem Ende zum Einbau der Teile vorbereiten.

b} Scheiben {83) mit Fett in Traverse festkieben,

c} Mit Rizinusdl die Gummischeiben {84) auf die Scheiben (83) festkleben (Blecharmatur der Gummischeibe gegen Scheibe
{(83) 3.

d) Schwingarm in Achstraverse einsetzen. Mit Hilfe einer Winde oder eines kleinen Wagenhebers die Schwingarme ge-
spreizt halten, damit sie gegen die Scheiben (83) unter Druck stehen,

e} Mit Rizinusdl eine Gummischeibe (85) (diese hat keine Armatur) auf die beiden Stahlscheiben {86) kleben, In'die Boh-
rung der Gummischeiben (85) eine Abstandshiilse (87} von 2mm und eine von 0, 5mm einsetzen.

f} Ein Gesamtteil von Scheiben und Abstandshillse (sc wie in Abs, e vorbereitet) gegen dén Silentblock des Schwingarmes

getzen (Gummischeibe auf Schwingarmseite). Abstandshiilse (39) aufsetzen. Zwischen diese Abstandshdlse (39) und
die Nabe des hinteren Schwingarmes das zweite (in Abs, e} vorbereitete) Gesamiteil setzen (Gummischeibe gegen
Schwingarmy}, '

Wéhrend des Einbaus die gesamfen Teile mit.Hilfe des Dorns mit konischem Ende festhalten,

Werkzeug

Schiiissel 1862-T

Schliissel 1854-T

Dorn 35,8 @, Lénge 300
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Werl
g) Die Abstandshiilse darf kein Spiel zwischen den Stahl- Anlaufscheiben (86) haben; deshalb legt man Einstellscheiben e kzeug
(40) zwischen Abstandshiilse (39) und eine Stahlacheibe (86),
h) Achse (38) fiir oberen Schwingarm einbauen. Winde ablegen.
ANMERKUNG: - Das Spiel "a" darf hdchstens 0, 95mm und das Spiel ""b" 1, 15mm betragen.
i)  Mutter (35) des oberen Schwingarmes festziehen (Schlitssel 1862-T benutzen, s. BT 67, Abb, 2), Schwingarm bewe-
gen, die Gummischeiben (84 und 85) milssen vom Schwingarm mitgenommen werden,
i) Mutter (35) von Achse légen; das endgilltige Festziehen erfolgt, wenn die Achse nach Einstellung der Bodenfreiheit
im Wagen eingebaut wird, damit die Silentblécke spannungsfrei eingebaut werden kinnen, Schliissel 1862-T
k) Stellung der Schwingarme einstellen: Mit Hilfe eines Lineals, welches auf die hintere Fléche des Durchgangsringes Schliissel 1854-T
fitr den Dorn aufgesetzt wird, Mass ''¢" feststellen, Dieses muss 40 T g: 9 mm betragen,
Dieses Mags herstellen, indem man auf Einstellexzenter (68) einwirkt. Schliissel 1854-T benutzen, s, BT 75, Abb. 3},
41 Untere Schwingarme einbauen (s, BT 83)

a)

b)

c)

d}

e)

f)

g

Keilnutenachse (48) vorher eindlen und in Schwingarm einsetzen, ihn um 5-6mm am anderen Ende tiberstehen lassen,

Insgesamt Schwingarm und Achse in Traverse aufsetzen, Einsetzen der Achse in Schwingarm beenden. Sicherungs-
schraube (44) der Achse einbauen, Sicherungsblech unter Mutter bringen, Mutter fesiziehen, Sicherungsblech um-
schlagen.

Priifen, ob die Schraube fiir Federwegbegrenzung (37) ganz eingeschraubt ist. Gummianschldge filr Federweghbegren-
zung in Halterungen an Traverse eingetzen. Untere Schraube zur Befestigung des Silentblocks anbringen, welcher
die Lenkung in der Traverse trégt.

Schwingarm einstellen (Vorrichtung MR-3350-20 benutzen, s. BT 77, Abb, 3}, um ein Mases von 345mm zwischen
Achse des oberen Schwingarmes und unterer Achse (71) des Husseren Stossdédmpfers zu erhalten.

Abstandsscheibe (88} auf Achse (48) setzen, Silentblock, welcher den Hebel zum Einstellen der Torsionsstangen
trigt, einbauen und dabei 3 Einstellscheiben (88) von 0, 2mm Stdrke zwischen Bund des Silentblocks und Traverse
legen; Befestigungsschrauben provisorisch festziehen.

Abstandsscheibe (90} anbringen, Silentblock mit Triger filr Lenkung auf Achse setzen, chne zu befestigen,
GesamiteilSchwingarme gegen vorderen Silentblock (46) halten. Lineal auf hintere Fliche des unieren Rohres {iir den

Durchgang des Dorns aufsetzen, Abstand ''b'" zwischen diesem Lineal und Schwingarmwulst messen, Er muss
40 f 8.2 mm betragen, Dieses Mass erreichen, indem man die Zahl an Einstellscheiben (89} entsprechend anpasst,
»

Gabel-und Steckschl, 12

Vorrichtung MR~3350-20
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42

43

44

h) Hinteren Siientblock (47) gegen Schwingarm drilcken. Splel zwischen Bund des Silentblockes und der Traverse messen.
Dieses Spiel muss zwischen 0, 4 und 2mm liegen. Um es zu erhalten, legt man gegebenenfalls Einstelischeiben {89)
zwischen Bund des Silentblocks und Traverse.

ANMERKUNG: - Dieses Spiel genau einhalten, um das notwendige Anziehen der Schwingarme zwischen den Silentblocks
{46 und 47) zu gewihrleisten und andererseits den Gummi der Silentblocks nicht durch éinen zu starken
Druck abzuldsen.

i)  Schrauben zur Befestigung der Silentblocks endgiiltig festziehen, Sprengring unter Muttern legen,

i}  Erneut Abstand "b" priifen, dieser Abstand muss der gleiche wie der vorher festgestellte sein (s. Abs, g}, Andernfalls
Mass "b" herstellen, indem man von einem der Silentblocks eine oder mehrere Scheiben (89) wegnimmt und Sie zwi-
schen den anderen Silentblocks (auf der gleichen Seite) und die Traverse legt, {dies, um die Spannungseinstellung der
Silentblocks nicht zu zerstdren,

Torsionsstangen einbauen (s. BT 64),

a} Priifen, ob Einstellschraube ganz geldst und Hebel (41) an Schraubentriger anliegt,

b} Vorrichtung MR-3350-20 (s, BT 77, Abb, 2) anbringen und zwar so, dass ein Achsabstand von 382mm zwischen Achse
des oberen Schwingarmes und unterer Achse des #usseren Stossddmpfers besteht. Unteren Schwingarm mit Hilfe
eines Hebels zwecks Einsetzen des Fihistiftes senken,

¢) Torsionsstange einbauen; sie muss frei eindringen, andererseits sind die Keilnuten nicht mit denen der Keilnutenachse
in einer Richtung, In diesem Falle die Hohenverstellschraube betitigen, wobei durch Drehen des Einstellhebels fiir die
Torsionsstange deren Finbau vollendet werden kann. Fihlstift herausziehen, was ohne Schwierigkeit geschehen muss.

d) Sicherungsplakette (43) anbringen, Schraube (42) zur Sicherung der Stange festzichen, Sprengring unter Kopf legen.

Radnaben einbauen {s, BT 62 und 63},

a) Auf Kugelbol.zenschéifte aufsetzen: Blechdichtteller (13 und 22} mit ihren Gummiringen {14 und 23), sowie Teller (15)
und (24),

b} Insgesamt Radnaben und Bremsankerplatten montieren, Sicherungsbleche (91 und 92) der Kugelbolzen anbringen,
Muttern der Kugelbolzen mit 19 ¥ 2 mkg anziehen, Zur Anbringung des Splints nicht mehr zuriickdrehen, Mutter ver-
splinten.

Trommelnaben einbauen (s. BT 61),

1. Montage (Kugellager mit doppelter Reihe Kugeln} (s. Abb, 1),

a} Priifen, ob die Sicherungshalbringe (30), welche als Abstandsringe fir das Kugellager dienen, nicht iber den dusseren
Umfang der Kugellager hervorstehen,

Werkzeug

Gabelschl, 17

Vorrichtung MR-3350-20

Steckschl, 19

Gabelsehl, 10

Gabelschl, 29
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b}

<)

d)

Nabe einbauen; das Kugellager muss leicht in die Bohrung der Radnabe eindringen, andernfalls sitzen die Halbringe .
schlecht,

Schrauben (25) zur Befestigung des Anschlags (26) filr das Kugellager mit 3 mkg festziehen, eine Zahnscheibe unter
jeden Schraubenkopf legen (einen Steckschlitssel benutzen, der durch eines der Lécher "a" hindurchgeht, die in der

Trommel ausgespart sind.

Gelenkwellen (Keilnuten der Nabe vorher eingeslt} in Naben einsetzen (Nabe der rechten Gelenkwelle hat ein Links-
gewinde und umgekehrt), Fiiche der Mutier zur Befestigung der Nabe einfetten, Sicherungsblech anbringen (falls
Nabe nicht durchbohrt), Mutter mit 3¢ mkg festziehen, Sicherungsblech umschlagen oder versplinten.

2. Montage (Doppel-Schrigrollenlager) (s. Abb, 2),

e)

f)

g}

h)

In Radnabe eine Anlaufscheibe {31), komplettes inneres Rollenlager "A" und "B", dusseren Kranz "C" des fusseren
Rollenlagers und eine Anlaufscheibe (32) einsetzen, welche mit Fett an den #usseren Kranz ''C" geklebt wird.

Auf Trommelnabe Anschlag (26) #ir Rollenlager mit Dichtring (65), inneren Rollenkranz ""D'" des #usseren Rollen-
lagers und Abstandsscheibe (33) fiir die Rollenlager aufsetzen,

Trommelnabe auf Radnabe aufsetzen. Gelenkwelle (Keilnuten an der Nabe leicht eingedlt} in Nabe einsetzen (Nabe der
rechten Gelenkwelle hat Linksgewinde und umgekehrt). Anbringen des Rellenlagers und der Nabe gewdhrleisten, in-
dem man Nabenmutter festzieht. Nach Anbringen des Gesamtteils Nabenmutter abschrauben; Sicherungsblech an-
bringen (falls die Nabe nicht durchbohrt ist), Nabenmutter anschrauben., Fldche der Mutter vorher eintien und sie
mit 30 mkg festziehen (Schliissel 1810-T benutzen, &, BT 77, Abb. 1}, Sicherungsblech umsachlagen oder versplinten
(falls Nabe durchbohrt).

Schrauben (25) zur Befestigung des Anschlags (26) fiir das Rollenlager anziehen, Sprengring unter Schraubenkdpfe
(einen Steckschliissel benutzen, der durch eins der Lécher "a" gefilhrt wird, die hierfiir in der Trommel ausge-

spart sind),

3. Montage {Einfach-Rollenlager mit doppelter Reihe von Schrégrollen) {s. Abb, 3},

i)

i)

k}

In Radnabe inneren Rollenkranz "A" fiir inneres Rollenlager und fir die beiden Rollenkrénze gemeinsamen Aussen-
kranz ""B" einsetzen.

Auf Trommelnabe Anschlag (26) fiir Rollenlager nebst Dichtung (65), inneren Rollenkranz "D'" und Abstandsscheibe
(34} setzen.

Trommelnabe auf Radnabe aufsetzen. Gelenkwelle (Keilnuten der Nabe leicht eingedlt) in Nabe einsetzen (Nabe der
rechten Gelenkwelle hat Linksgewinde und umgekehrt). Anbringen des Rollenlagers und der Nabe durchfihren, indem
man Wabenmutter festzieht; nach Anbringen des Gesamtteils Nabenmutter wieder abschrauben, Sicherungsblech an-
bringen (wenn Nabe nicht durchbohrt}), Nabenmutter anschrauben, ihre Fliche vorher eindlen, mit 30 mkg festziehen
(Schliissel 1810-T benutzen, s, BT 77, Abb, 1), Sicherungsblech um eine Kante der Mutter umschlagen, oder ver-
splinten, wenn Nabe durchbohrt,

Werkzeug

Schlissel 1810.T

Steckschl., 12

Schliissel 1810-T




il | /] ™

a—

py ey

ARBE‘TSVORGANG Nr. H 410-3 : Uberholen der Vorderachse (bei ausgebautem Motor) 157

Ty

i QO siilion, B e SR e

= e

=

45

46

47

48
49

50
51

1} Schrauben (25) zur Befestigung des Anschlags (26) fiir das Rollenlager festziehen, Sprengring unter Schraubenképfe
{einen Steckschliissel benutzen, der durch eines der Lécher "a'' fithrt, die hierffir in der Trommel ausgespart sind).

Stossdidmpfer einbauen.

Die inneren (kurzen) Stossdimpfer und anschliessend die dusseren (langen) einbauen, Einfiillstopfen am unteren Teil. Eine

flache Unterlegscheibe auf jeder Seite der Silentblocks zwischenlegen, Muttern der Achsen und der Befestigungsbolzen
festziehen und versplinten,

Bremsleitungen einbauen. (Der Hauptbremszylinder wird beim Einbau der Achse auf den Wagen montiert, damit man mit

dem Schidssel durchkommt, mit dem die Mutter (35) der linken Achse der oberen Schwingarme angezogen werden muss.)
(s. BT 62},

Fahrzeuge HY:
Bremsseile an Handbetdtigung und an Hebel an den Bremsankerplatten anschliessen,
Achse anstreichen,

Lenkung einbauen.

a) Lenkang auf Triger aufsetzen. Befestigungsschrauben anziehen (Sicherungsblech unter jede Mutter),

b) Seitliche Spurstangen einbauen (s. BT 89).

Auf die Schifte der Kugelbolzen (6) der seitlichen Spuratangen den Dichtstulpen (7) mit Belleville-Scheibe und Gummi
versehen, aufsetzen, Kugelbolzen in konische Bohrung des Hebels einsetzen, Mit Hilfe einer Fihliehre das Spiel "a"
zwigchen Fliiche des Hebels und Belleville-Scheibe messen, An dieser Stelle Einstellscheiben {(8) zwischenlegen, so
dass ein Spiel von 0 - 0, 25mm besteht, Muttern festziehen und versplinten, Die Einstellung des Radeinschlages und

der Vorspur erfolgt nach Einbau der Vorderachse auf dem Fahrzeug.
Réder montieren, Zierkappe anbringen, Gummischeibe zwischen Zierkappe und Mutter der Nabe legen.

Achse von Vorrichtung MR-3301-40 nehmen.

Werkzeugg‘" :

Steckschl, 12

Gelenkschl, 21
Gabelschl, 17

Gabelschl, 7-14-17-18-21

Gabel-und Steckschl, 12

Steckschl. 2%
Radkurbel 23
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Woerkzeu
AUSBAU EINES ACHSARMES (5. BT 96 und 103), g
1 Radmuttern lésen. Radkurbel
2 Fahrzeug hinten hochheben (Radheber benutzen und in die vorgesehene Aussparung einsetzen oder an den Haltebligeln unter
halb der hinteren Tiire hochheben). Unter hinteren rechten und linken Karosseriewinkeln verkeilen. Rad abnehmen.
3 Bremggeil von Ubertragungshebel abschliessen, Halb-Tréger fir Seilfihrung von Traverse abnehmen, Biegsame Halte-
rung (5) fiir Bremsrohr und Bremsseilfithrung abschliessen, indem man nur die obere Schraube (7) dieser Halterung ab-
schraubt, Bremsseil von Lingstriger und Traverse abnehmen, Schlauch und Bremsrohr von Halterung am Achsarm
abschliessen, Gabelschl, 12-14-17-22
4 Stossdimpfer ausbauen,
ZU BEACHTEN: - Die vordere Mutter zur Befestigung des Stossddmpfers am Achsarm hat ein Linksgewinde beim
linken Stosedimpfer und ein Rechtsgewinde beim rechten Stossdidmpfer, Steckschl, 17
5 Die 4 Schrauben zur Befestigung des Rollenlagergehiuses (1} abschrauben, insgesamt Nabe, Schwingarm und Torsions-
stange von Lingstriger abnehmen. Gelenkschl, 18
6 Torsionsstange von Schwingarm durch Abschrauben der Spitzschraube (4} abnehmen, Gabelschl. 12
AUSBAU EINES ACHSROHRES (s, BT 96 und 103).
ANMERKUNG: - Um das Achsrohr auszubauen, muss man die beiden Achsarme abnehmen,
7 Den auf dem Wagen verbliebenen Achsarm ausbauen {gleiche Arbeitsvorginge wie in den Abs, 2, 3,4 und 5),
8 Schraube zur Befestigung des Achsrohres an den Zwischenstilcken der Lingstriger abschrauben. Rohr herausnehmen.
ANMERKUNG: - Wenn ein Achsrohr schwer herausgeht, so bt man mit Hilfe eines Hebels, den man unter dem Wa-
genboden ansetzt auf jedes der Enden einen Druck aus, Um den Wagenboden nicht zu verformen, legt
man einen Holzkeil zwischen Hebel und Wagenboden,
9 Einstellhebel (3) vom Rohr durch Abschrauben der Spitzgchrauben (33) abnehmen. Gabelschl, 12
EINBAU EINES ACHSROHRES (5. BT 96 und 103),
10 Einstellhebel (3) nach vorherigem Eindlen ihres Auflagers in ihre Lagerung einsetzen; Spitzschrauben (33) anschrauben,

Jeden Hebel (3} gegen den Wulst in der Radnabe (bei "a") in Anschlag bringen, wihrend die Einstellschraube {2) frei ist,
und Spitzechraube (33) festziehen, um die Hebel stindig in Kontaki mit den Wulsten zu halten.

4
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Achsrohr zwischen den Langstridgern anbringen.

ZU BEACHTEN: - Seine Stellung nicht umkehren. Wenn der Triger fir den Wagenboden auf dem Rohr (versehen mit sei-

nen Gerduschdimpfungs-Gummistreifen) nach oben gerichtet ist, muss die Schraube des Hebels zur
Einstellung der rechten Torsionsstange nach unten und zum Traversenvorderteil ausgerichtet sein, (Sich daran erinnern,
dass der Einstellhebel fiir die rechte Torsionsstange links von der Traverse liegt und umgekehrt), Schrauben zur Befesti-
gung des Achsrohres kriftig festziehen und Sprengring unter Schraubenkop{ legen.

EINlBAU EINES ACHSARMES (s. BT 96 und 103),

ANMERKUNG: - Die rechten Torsiongstangen-sind mit einem Farbstrich markiert, die linken mit 2 Strichen,

Torsionsstange mit vorher eingedlten Keilnuten in Nutenhohrung des Armes setzen und sie bis zum Anschlag an die Brems-
ankerplatte bringen.

Rollenlagergehiuge (1) des Achsarmes im Zwischenstiick des Lﬁngstrégers einbringen. Befestigungsschfauben mit 9 -
10 mkg anziehen und Sprengring unter Schraubenképfe legen.

Torsionsstange einbauen, -

a) Achsarm insgesamt hochheben, bei "b" eine Unterlage von 20mm Stirke zwischenlegen (Unterlage MR-3647, 8. BT
103,. Abb, 2) und Arm auf Unterlage ruhen lassen,
Einstellschraube {2} 50 verachrauben, dass ein Spiel von 10mm unter dem Schraubenkopf (bei "j'"') besteht.

b} Torsionsstange in Einstellhebel (3) einfithren, indem man sie mit Hilfe eines Hebels hineinstdsst, welchen man an der
Bremsankerplatte anlegt, Torsionsstange soweit hineinstossen, bis ihre Fliche mit der Fliche der Nutenbohrung des
Achsarmes bindig ist.

¢} Spitzschraube (4) anbringen, Kontermutter festzishen. Wenn die Keilnuten der Torsionsstange nicht genau gegenitiber
denen des Einstellhebels stehen, Nabe leicht anheben, um Einfithrung zu erleichtern, Auf keinen Fall die Scheibe weg-
nehmen, um zu versuchen, die Torsionsstange durch Senken des Achsarmes einzuftthren, die Einstellung der Hbhen
wire nicht mehr mdglich,

d) Spitzschraube (33) des Einstellhebels um ungefdhr eine halbe Umdrehung 13gen. Kontermutter festziehen,

ANMERKUNG: - Wenn infolge zu kriftigen Hineinstossens die Torsionsstange zu tief in die Nutennabe des Achsarmes ge-

raten ist, ktnnte die Spitzschraube nicht mehr angebracht werden; es ist mdglich, die Torsicnsstange
wieder in die richtige Stellung zu bringen, wenn man sie vom anderen Ende her mit Hilfe eines gebogenen Hebels zuriick-
sttsst, den man durch die Aussparung im Deckel des Achsrohres durchgehen ldsst,

Stossdimpfer einbauen {falls notwendig, Achsarm mit Hilfe eines Wagenhebers hochheben), Einfiillstopfen zum Boden ge-
richtet, Die Gummiringe zwischen zwei Flachscheiben legen. Muttern festziehen und versplinten.

Werkzeug

Gelenkschl, 19

Unterlage MR-3647

Gahbelschl, 12

Gelenkschl, 17
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) ) Werkzeug
16 Bremsrohr anschliessen und an Halterung befestigen.
17 Bremsseil anbringen und an Ubertragungshebel befestigen. Bremsschlauch und Hillle fur Bremsseil durch biegsame
Befestigung (5) am Lingstriger befestigen. Fihrungsring (6) der Befestigung so anbringen, dass Bremsrohr von Hiille
fiir Bremsseil iscliert wird, Stellung der Rohre einstellen, damit sie wihrend des Federns der Schwingarme nicht an-
einander reiben, Schraube (7) der biegsamen Befestigung anziehen, eine Ecke der Halteplakette der Befestigung um
Schraubenkanie umbiegen, ' Gabelschl, 14-17-22
Halterung fiir Bremeseilhiille befestigen, Sprengring unter Mutter legen. Steckschl, 12
18 ¥alls erforderlich, entgegengesetzten Achsarm einbauen {wenn Achsrohr ausgebaut wurde, s. Abs. 13-17). Radkurbel
19 Bremsleitungen entliiften (s, Arb. H'453-0}.
20 Rad anmontieren, Muttern provisoristh anziehen.
21 Spannung des Handbremsseils einstellen (das Rad muss bei der 8, Einrastung des Hebels blockiert sein). Gabelschl, 12-14
22 Fahrzeug auf Boden absetzen, Radmuttern blockieren, Radkurbel
23 Bodenfreiheit kontrollieren (Vorrichtung 2300-T benutzen, s, BT 133),
24 Bodenfreiheit einstellen {falls erforderlich) {s. Arb, H 433-0, Abs,1-3).
25 Gewichtsverteilung einstellen (s, Arb. H 433-0, Abs, 4-6).
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EINSTELLUNG DER BODENFREIHEIT

Werkzeug

Die Hshen werden am unbelasteten und fahrbereiten Fahrzeug gemessen.
Priifen, ob der Reifendruck normal ist:

Fahrzeug H Fahrzeug HZ Fahrzeug HY
mit Pilote-Reifen 19 x 400 mit Reifen 17 x 400 C mit Reifen 17 x 400 X
vorn = 2,750 kg vorn = 2, 750 kg vorn = 3,250 kg
hinten = 2, 750 kg hinten = 2, 750 kg hinten = 3. 500 kg

Fahrzeug auf ebenen Boden abstellen.

Die Héhen werden wie folgt gemessen: vorn, von Achse der Torsionsstange zum Boden; hinten, von Ladeh&he bis Boden.

Beim Fahrzeug H " Bel den Fahrzeugen HZ und HY
mit Pilote-Reifen 19 x 200 betragen diese Hohen: mit Reifen 17 x 400 X oder 17 x 400 C betragen diese Hohen:
vorn = 332 ¥ 5 mm von Achsmitte Torsionsstange Vorn = 318 + g min
zum Boden +5 +5 gemessen unter den gleichen Bedingungen
hinten = 434 mm von Ladehbhe biz Boden Hinten = 420 mm

\] 4]

Vorrichtung 2300-T zur Kontrolle der vorderen Hihen (s, BT 133) und ein Metermass filr die hinteren Hohen benutzen.

Wenn die Héhen abzuidndern sind, Fahrzeug hochheben, um die Torsionsstangen zu entlasten und zu gestatten, die Einstell -
schrauben {2) leicht zi drehen. (s. BT 96, Abb, 2). Vorrichtung 180i-T auf fahrbarem Wagenheber filr vorn (BT 78) und fiir
hinten die Halter filr Wagenheber benutzen, die am hinteren Teil hierfiir in die Winkelbleche eingesetzt sind, Man kann
notfalls Wagenheber unter die Haltebiigel unter der hinteren Tilr ansetzen,

Fahrzeug nach jeder Einstellung auf Boden abstellen, es auf und nieder bewegen, um die Torsionsstangen zu betdtigen und
erneut die Hdhen messen, 8o wie oben beschrieben.

EINSTELLUNG DER GEWICHTSVERTEILUNG

Reifendruck priifen und eventuell richtigstellen,

Fahrzeug auf ebenen Boden abstellen.

Vorrichtung 2300-T

Vorrichtung 1801-T
Steckschl, 19-21
Gabelschl, 21
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Unter jedes der 4 Rider eine Waage stellen (Waage 2310-T, 5. BT 134}, Das Had ganz genau nach der Waage zentrieren.
(Falls man nur 1 Waage zur Verfligung hat, muss man unter das gegeniiberliegende Rad der gleichen Achse eine Unterlage
von gleicher Stirke wie die Waage legen). Das angezeigte Gewichi notieren. Der an den beiden Riédern der Vorderachse
festgestellte Unterschied darf 20 kg nicht Gbersteigen. Dieser Unterschied muss unter 16 kg bei den beiden Riédern der
Hinterachse liegen, Andernfalls muss die Einstellung der Torsionsstangen gedndert werden,

Beispiel: Ein Fahrzeug ist vorn, links schwerer:

a}) Einstellschrauben der vorderen, linken Torsionsstange um 1 oder 2 Umdrehungen, je nach dem Gewichtsunterschied
lésen,

b) Vorn rechts um die Hélfte der Umdrehungen festziehen, die links gelést wurden,

¢) Hinten rechts wie vorn links 15sen (sich daran erinnern, dass die Finstellschraube des hinteren, rechten Hebels
sich auf der linken Seite der Traverse befindet, und umgekehrt),

d) Hinten links wie vorne rechis festziehen (die Einstellschraube ist rechts von der Traverse).
Die Gewichtsverteilung auf jedes Rad ist von grosster Wichtigkeit fiir Sirassenlage, Bremsung und Abnutzung der
Reifen. Es ist erforderlich, die Cewichisverteilung jedesmal wieder richtig einzustellen, wenn bei irgendeinem Ein-

griif die Torsionsstangen verstellt wurden,

Die Gewichtsverteilung ist auch wichtiger als die’Bodenfreiheit, wobei natiirlich darauf geachtet werden muss, dass
die Mindesthéhe eingehalten wird,

Werkzeug

Waage 2310-T

Steckschl, 19-21

Gabelschl, 21
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AUSWECHSELN EINER VORDEREN TORSIONSSTANGE

AUSBAU (s. BT 64).
Radmuttern auf Seite der auszubauenden Torsionsstange lésen,

Fahrzeug vorn hochheben (Vorrichtung 1801-T benutzen, s. BT 78). Wagen auf Seite der auszubauenden Torsjonsstange
unterkeilen, Rad abnehmen,

Beim Ausbau der rechten Torsionsstange: Auspufftopf abnehmen,

Sicherungsschraube {42) von Halteplakette der Stange abschrauben. Halteplakette (43} abnefimen. Schraube fiir Hohengin-
stellung lésen.

Eine Schraube von 7 x 1, (mm in das Gewindeloch vorn an der Stange einsetzen. Hinter den Kopf dieser Schraube einen
Druck ausiiben. Wenn die Torsionsstange schwer herausgeht, sie nach dem Vorderteil des Fahrzeugs hin herausschlagen,
Eine Stahlstange mit konischem Ende benutzen, welche durch die Offnung geftihrt wird, die am unteren Teil des Unterzuges
und im Silentblock fir die Lenkungshalterung ausgespart ist.

Wenn die Torsionsstange gebrochen ist, muss man eventuell den Hebel fiir die Einstellung der Torsionsstangen ausbauen,
Hierzu:

a) Schraube (49) zum Verschliessen des Lochs filr den Durchgang der Kugeln abschrauben.

b} FEinstellhebel drehen, um die 13 Kugeln mitzunehmen und sie durch das Gewindeloch der Verschlussschraube heraus-
gleiten lassen.

ANMERKUNG: - Falls die Kugeln schwer herausgehen, Petroleum oder diinnes Ol mit Hilfe einer Olkanne einbringen.

¢} Hebel zur Einstellung des Silentblocks abnehmen,

EINBAU (s. BT 64).
ANMERKUNG: - Die rechten Torsionsstangen sind durch einen Farbstrich gekennzeichnet, die linken durch zwei Striche.

Einstellhebel einbauen:

a) Sitze der Kugeln im Silentblock reinigen und einfetten.

b} Einstelihebel aufsetzen, die 15 Kugeln (51) eine nach der andern durch das Gewindeloch der Verschlussschraube (49)
einlegen, Einstellhebel drehen, um Einsetzen der Kugeln zu erleichtern.

¢} Verschlusgschraube festziehen, Sprengring unter Schraubenkopf legen, oder Kontermutter anziehen.

Werlazeug

Radkurbel

Vorrichtung 1801-T

Steck-und Gabelschl. 17

Steckschl. 12-19

Stahlstange @ 12, Linge 0, 70m

Gabelschl, 12

Gabelschl, 12
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Werkzeu
8 Torsionsstange einbauen; g
a) Torsionsstange in Einstellhebel einsetzen, Prifen, ob die Héhenverstellschraube richtig geldst ist und der Hebel an
der Schraubenhalterung anliegl.
b} Durch einen Gehilfen das Gesamtteil Schwingarm und Achsschenkel mittels eines grossen Hebels soweit wie es eben
geht, herunterdriicken lassen. Dann versuchen, Stange einzuseizen; wenn die Keilnuten nicht aufeinander passen,
Gesamtteil Schwingarm-Achsschenkel langsam nach cben kommen lassen und dabei versuchen, Stange einzusetzen.
Einseizen beenden, indem man auf Stangenende klopft, Sicherungsplakette der Stange anbringen.
Sicherungsschraube (42) festziehen, Sprengring unter Schraubenkopf legen.
¢) Hohenverstellschraube so bet4tigen, dass ein Mass von 130mm zwischen Achse der Torsionsstange und der Mitte
des unteren Kugelbolzens der Radnabe vorhanden ist. Steckschl, 12-19
9 ¥alls rechte Torsionsstange ausgebaut war, Auspufftopf montieren. Metalloplastische Dichtung zwischen die Flansche
legen, Schrauben anziehen, Sprengring unter Mutternkspfe legen. Befestigungsflansche festziehen, Sprengring unter
Muttern legen. Gabel-und Steckschl, 17
10 Rad anmontieren, Muttern provisorisch anziehen. Radlurhbel
11 Fahrzeug auf Boden absetzen (Vorrichtung 1801-T benutzen, s. BT 78). Vorrichtung 1801-T
12 Radmuttern festziehen. Radkurbel
13 Bodenfreiheit pritffen und, falls notwendig, einstellen (s, Arb., H'433-0, Abs. 1,2 und 3},
14 Gewichtsverteilung priifen und, falls notwendig, einstellen (s. Arb.H 433-0, Abs, 4,5 und 6},
AUSWECHSELN EINER HINTEREN TOHRSIONSSTANGE
15 Der Aus-und Einbau einer hinteren Torsionsstange erfordert den Ausbau des hinteren Achsarmes.

Die in Arbeitsvorgang H 420-1 beschriebenen Arbeitsvorgidnge durchfithren,

Falls die Torsiongstange zerbrochen igt, so kann man gendtigt sein, den anderen Achsarm auszubauen, und das Stlick
der Stange, welches eventuell stecken geblieben ist, herauszunehmen.
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Werlzevg
AUSWECHSELN DER LENKUNG e g
AUSBAU (s. BT 86).
1 Muttern der Vorderrider lésen, Radkurbel
2 Fahrzeug hochheben {Vorrichtung 1801-T benutzen, s. BT 78). Unter den unteren Schwingarmen verkeilen. Die beiden
Vorderrider ausbauen. Vorrichtung 1801-T
3 Kiihlerabdeckung hochheben, Zugsgeil an Griff befestigeﬁ, der an der linken Strebe des Fahrerhauses angebracht ist.
Bodenmatte entfernen, linken Teil des Wagenbodens ausbauen. .
4 Lichtschalter von Lenkungsfilhrung abnehmen, Lenkungsfithrung von Armaturenbrett abschliessen. Gabelschl. 14
5 Befestigungeschraube (1) des vorderen Verbindungskreuzstiickes 18sen. Die beiden Rilckholiedern fiir die Pedale aus-
hingen, Die beiden Schrauben (2), welche das Ubertragungsgehiuse an der Schelle befestigen, abschrauben. Steckschl, 12
6 Gesamtteil Lenkiibertragung-Lenkungsfihrung und Lenkrad durch das Fahrerhausinnere hindurch vom Fahrzeug abnehmen.
ki Schraube (3) des hinteren Kreuzstiickes 16sen, Lenkibertragungswelle (4) herausnehmen, Verbindungskreuzstiicke der
Welle abnehmen, die Verbindungsscheiben (5) von den Kreuzstilcken abnehmen. Gabelschl, 12
8 Die beiden seitlichen Spurstangen von den Hebeln der Radnabe abschliessen (Kugelbolzenabzieher 1964-T benutzen, s. BT Kugelbolzenabzieher 1964-T
94). Steck-und Gahelschl, 14
9 Lenkung von Trigern abschliessen, Lenkung herausnehmen.
EINBAU (s, BT 86).
10 Lenkung unter ihre Triger bringen, Befestigungsmuttern festziehen, Sicherungsblech zwischenlegen. Klemmschrauben
der Lager festziehen. Sicherungshbleche umschlagen, Steck-und Gabelschl, 12
11 Seitliche Spurstangen einbauen (s, BT 89, Abb. 4).

Auf die Schifte der Kugelbolzen (6) der Spurstangen den Dichtstilpen {7) zusammen mit Belleville-Scheibe und Gummi-
stilck aufsetzen. Kugelbolzen in konische Bohrung des Hebels einsetzen, Mit Hilfe einer Flihllehre das Spiel "a' zwischen
Fliche des Hebels und Belleville-Scheibe messen. An dieser Stelle Einstellscheiben (8) anbringen, damit ein Spiel von

0 - 0, 25mm besteht, Muttern kriftig festziehen und versplinten.

Fiihllehre
Gelenkschl,

21
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12

13

14

15

16

17

Verbindungsscheibe (5) zwischen die Kreuzsticke (9 und 10) setzen, die 4 Muttern festziehen und versplinten. Ebenso bei
den Kreuzsticken (11 und 12) vorgehen, Auf ﬁbertragungswelle {4} die gesamien oben vorbereiteten Kreuzstiicke aufsetzen.
Hinteres Kreuzstiick (10) auf Ubertragungsritzel fiir die Lenkung aufsetzen. Klemmschraube festziehen und dabei ein Spiel
von 3mm zwischen hinterem Ende der Ubertragungswelle und Ende des Ubertragungsritzels bestehen lassen. Klemmschrau-
be des vorderen Kreuzstiickes {9) des hinteren Verbindungsbleches festziehen,

Insgesamt Lenkrad-Lenkungsfithrung und Lenkibertragung durch das Fahrerhausinnere hindurch einbauen. Tréger flir
Lenkungsfithrung auf Armaturenbrett aufsetzen.

Trommelnaben wie fiir Geradeausfahrt anbringen. Lenkrad so einsetzen, dass Armaturenbrett zwischen den beiden Lenk-
radspeichen sichtbar ist,

fibertragung einbauen.

Ritzel der vorderen Lenkilbertragung in vorderes Kreuzstiick (12} einsetzen, Lenkiibertragungsgehiuse (13) an seinem
Tragrohr (14) so ausrichten, dass die Ubertragungswelle in gleichem Abstand zwischen Kupplungspedal und Pedaltréger
vorbeifithrt. Schrauben {(2) zur Befestigung der Lenkilbertragung anschrauben, Riickhoifedern der Pedale einhdngen. Schak--
ter fiir Beleuchtung an Lenkungsfilhrung montieren, .

Klemmschraube (1) des vorderen Kreuzstickes an Ubertragungsritzel festziehen. Lenkungs{ithrung nach hinten ziehen,
Hinteres Kreuzstiick {11) soweit wie mé&glich an Ubertragungswelle zuriickschieben, Es in dieser Stellung blockieren, um
zu vermeiden, dass die Zahnrédder zu stark kimmen,

Lenkungstriger an Armaturenbrett festziehen, eine flache Unterlegscheibe und einen Sprengring unter die Muttern legen,
Schraube (2) zur Befeatigung des Ubertragungsgehiuses festziehen,

RAder anmontieren. Muttern provisorisch festziehen,

Radeinschlag nach rechts einstellen (s, BT 88).

ANMERKUNG: - Der Einschlag darf 342 nicht iiberschreiten, um einen anormalen Verschleiss der Gelenkwellen zu ver-
meiden,

a) Fahrzeug hochheben {(Vorrichtung 180L-T benutzen, s. BT 78}, Rider ganz nach rechts einschlagen, um Zahnstange
der Lenkung im linken Stopfen (15) zum Anschlag zu bringen., Fahrzeug auf Boden absetzen. In dieser Stellung muss
der Einschlag des rechten Rades 340 betragen und der Abstand zwischen innerem Rand der Felge in Hohe der Nabe
und der Achse des unteren rechten Dorns 505mm sein. Dieses Mass mit Hilfe eines Priifstabes kontrollieren {Priif-
stab fiir Radeinschlag 1891.T benutzen, s, BT 131).

Dieses Mass herstellen, indem man auf die Linge der rechten seitlichen Stange einwirkt, Wihrend des Anziehens der
Endstiicke priifen, ob die Achse des Mittelbolzens horizontal isf, um ein Klemmen beim Radeinschlag zu vermeiden,

Werkzeug

Stecksehl, 14

Radkurbel

Vorrichtung 1801-T
Priifstab fiir Radeinschlag 1891-T

Steckschl, 14
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_ Werkzeug
138 Vorspur einstellen.
ANMERKUNG: - Die Riddér miissen nach vorn &ffnen, Der Unterschied zwischen vorn und hinten muss 0-2mm betragen,
Fiir diese Einstellung eine der handelsiiblichen Messvorrichtungen benutzen, Messvorrichtury fiir Vorspur
Rider so wie fiir Geradeausfahrt einstellen und sich dabei nur auf das rechte Rad konzentrieren.
a) In Héhe der Radachsen der Abstand zwischen innerem Rand der Felgen vorn messer. Mit Kreide die festgestellten
Punkte markieren, Fahrzeug so vorziehen, dags die Rader eine halbe Umdrehung zuriicklegen und hinten den Ab-
stand zwischen den festgestellten Punkten messen,
b) Das gesuchte Mass von 0-2mm erhalien, indem man nur auf die linke seitliche Stange einwirkt., Wihrend des Anzie-
hens der Endsilicke priifen, ob die Achse des Mittelholzens horizontal ist, um ein Klemmen beim Einschlagen zu
vermeiden. Steckschl. 14, Stillson-Schlissel
19 Radeinschlag nach links einstellen.
a) Fahrzeug hochheben (Vorrichtung 1801-T benutzen, s, BT 78). Zahnsiange am rechten Stopfen (16) in Anschlag brin- Vorrichtung 1801-T
gen. Linkes Rad auf 34° einstellen (Prufstab fiir Radeinschlag 1831-T benutzen, s, BT 131}, indem man auf den rechten Priifstab fiir Radeinschlag
Anschlagstopfen (16) der Lenkung einwirkt {Schltssel 1975-T benutzen, s, BT 01, Abb. 3). 1891-T
b) Nach Einstellung die Kontermutter des Stopfens festziehen, Priifen, ob ein Mindestspiel von 12mm zwischen Reifen
und Abschirmung der Lenkung hesteht. Schliissel 1975-T
Sicherungsblech umschlagen (zwischen Stopfen und Kontermutter) und zwar jeweils um eine Kante des Stopfens und
der Mutter,
20 Radmutter festziehen (Fahrzeug auf Boden). Radkurbel
21 Wagenboden montieren, Bodenmatte anbringen, Ktihlerabdeckung herablassen.
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AUSBAU DER VORDEREN LENK{U/BERTRAGUNG (s. BT 87, Abb, 1).

Stopfen fiir Lenkrad abnehmen: Beim fritheren Modeill die 3 Spitzschrauben abschrauben,
Bei neuen Modellen Stepfen abschrauben {Rechisgewinde)

Lenkrad abnehmen (Abzieher fiir Lenkrad 1950-T benutzen, s, BT 92).

Lenkungsfilbrung (17) vom {Jbertragungsgehfusge abschliessen.

Ubertragungsgehiuse in Schraubstock nehmen,

Antriebswelle (18) nebst Ritzel und Kugellager herausnehmen,

Ubertragungsgehéuse (19) abnehmen. Ubertragungsritzel {20) aus Geh#iuse nehmen,

ZU BEACHTEN: - Bei Herausnehmen des Ritzels die 60 Nadeln (21) nicht umherstreuen.

Dichtungsring (24) aus Gehliuse schlagen.

EINBAU DER VORDEREN LENKUBERTRAGUNG (s. BT 87, Abb, 1).

Die Auflager der Nadeln auf Ritzel (20} mit Fett bestreichen (Kugellager-Spezialfett), Ritzel senkrecht halten, 30 Nadeln
(21) auf jedes Auflager bringen und Ritzel in Gehiiusebuchse einsetzen.

Tréger (13) fur Lenkilbertragung in Schraubstock bringen., Dichtung mit Dichtungsmasse auf Triger anbringen.

Lenkilbertragung einstellen.

Einstellscheiben (22) auf Anlagebund des Kugellagers im Geh#use bringen. Insgesamt Antriebswelle-Kugellager ins Gehiu-
ge einsetzen.

ANMERKUNG: - Wenn das Ritzel oder das Kugellager {23) unbrauchbar geworden sind, muss das Gesamtteil {18) ausge-

wechselt werden,

Lenkungsfithrung (17) anbringen. Zahnscheiben auf die Stehbolzen bringen, Befestigungsmuttern mit 1, 3 mkg iiber Kreuz
anziehen, {Dieses Anzugsmoment nicht (iberschreiten). Mit Hilfe einer Fiihllehre priifen, ob das Spiel "b'" an den 4 Seiten
zwischen Lenkungsfiihrung und Geh#use gleich ist. Diese Kontrolle gestattet, das korrekte Anziehen festzustellen,

Werkzeug

Steckschl, 32
Lenkrad-Abzieher 1950-T

Steckschl, 14

Gabelschl, 12
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Drehung der Welle priifen, welche chne Hartpunkt oder Spiel erfolgen muss. Dies mit Hilfe von Einstellscheiben (22) er- .
reichen, -
Nach Einstellung Gehiuse mit Fett filllen (Abschmierfett) und Einbau vollenden, indem man die Muttern mit oben angege- Gabelschl, 12
benem Anzugsmoment festzieht und erneut Spiel ''b" iiberpriift. Fiibllehre
10 Dichtung {24} einbauen, den Rand des Leders nach Gehiuseseite gerichtet, Rohr benutzen, Rohr, Aussen-§ 35, Innen-§ 30
Linge 150
11 Keil des Lenkrades in seine Lagerung an der Welle einsetzen, L.enkrad aufsetzen, Mutter kriftig festziehen und durch Steckschl. 32
2 Kérnerschlige sichern, Stopfen fiir Lenkrad einsetzen. Die 3 Schrauben {1.Modell} festziehen, oder Stopfen anschrau-
ben (2, Modell),
12 Ubertragung von Schraubstock abnehmen.
AUSBAU DER LENKUNG UND DER HINTEREN LENKUBERTRAGUNG {s. BT 87, 88 und 89}
13 Geh#use in Schraubstock nehmen (Vorrichtung MR-3053-80 benutzen, s. BT 95). Vorrichtung MR-3053-8C
Nicht an Fiihrung oder Geh#use festklemmen, Kugelbolzen- Abzieher 1964-T
14 Rechte und linke seifliche Stange ausbauen (Kugelbolzen-Abzieher 1964-T benutzen, s, BT 94},
15 Deckel {25) des Lenkilbertragungsgehiuses abnehmen, Gehduse (26) mit Ritzel (27) der Zahnstange herausnehmen, Insge-
samt Antriebsritzel (27} filr Zahnstange aus Gehiuse nehmen, Steckschl, 12
16 Platte (28) ausbauen, Zahnstangenfilhrung (29) mit Feder (30) abnehmen, Steckschl, 12
17 Anschlagstopfen (15 und 16} abnehmen, (Schliissel 1875.T benutzen, s, BT 91, Abb, 3, zum Ausbau des Stopfens 18), Schliissel 1975-T
18 Klemmhalter {31) und rechten Dichtstulpen {32} ausbauen. Abschirmung (33) der Kugelbolzen und Verschlussplakette {34)
fiir die Kugelbolzen abnehmen,
18 Zahnstange zur rechten Seite der Lenkung gleiten lassen. Kerbmutter (35) entsplinten und 1dsen und Halterohr (36) fiir die

Kugelschalen abnehmen {Schltissel 1976-T benutzen, s. BT 91, '‘Abb, 1},

Rechten Kugelbolzen {37) abnehmen, Zapfen (38) von Dichtrohr abnehmen: um diesen Vorgang zu erleichtern, zwei Kugel-
schalen zwischen Halterohr (36) und Absiandshilse (39) legen, um Feder (44) beim Einschrauben des Halterohres {36)
zusammenpressen. Dann Zapien (38) gegenilber Loch "¢ bringen, welches hierfir im Rohr des Gehduses vorgesehen

ist und Zapfen abnehmen, ’

[

" 7
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20

21

22

23

24

25

26

Linken Kugelbolzen (41) herausnehmen, Zahnsiange (42) und Gleitrohr {43) fir Abdichtung herausnehmen, Kugelschalen,

Werkzeug

Feder (44), Scheibe fir Spielnachstellung des Zahnstangenrohres und Abstandshillse {46) herausnehmen,
Linken Dichtstulpen abnehmen.

Ausseren Zahnkranz fiir unteres Kugellager vom Gehéuse abnehmen.

Gehduse aussen in Héhe des Kugellager- Zahnkranzes (47) mit Hilfe eines Gasbrenners missig stark anwérmen,
Die leichte Ausdehnung des Gehiuses gestattet den Ausbau des Gehiuses ohne irgendein Werkzeug.

Rechte und linke seitliche Stange zerlegen.

Muttern {48} zur Einste]iung der Kugelbolzen abschrauben (Schliissel 1870-T bemutzen, s, BT 91, Abb. 2). Feder (49), Teller
(50} und Kugelbolzen (6) abnehmen, Einstellenden {72) von den Stangen abschrauben.

Zahnstangenritzel zerlegen (s. BT 87).

a) Sicherungsring (51) abnehmen,

b) Inneren Zahnkranz {52) des Kugellagers, Einstellscheiben (53}, Abstandshillse {54), dicke Abstandshiilse (55) und Kugel-
lager (58) von Zahnstangenritzel abnehmen.

{iberiragungsgehiuse zerlegen (s. BT 87).

a) Ubertragungsritzel (62) vom Geh#use abnehmen,
ZU BEACHTEN : - Das Ritzel ist auf Nadeln eingebaut, diese nicht umherstreuen.
b} Gummiabweiser (58) ausbauen, Dichtung (59) aus Geh#use schlagen.

Tetle reinigen.

EINBAU DER LENKUNG UND DER HINTEREN LENKUBERTRAGUNG (5. BT 87, 88 und 89),

Zahnstangenritzel vorbereiten,

a) Dichtgarnitur (57) in dicke Abstandshiilse (55} einbauen.

Steckschl, 10
Schlilssel 1976-T

Steckschl, 14
Schilitssel 1870-T
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ZU BEACHTEN: - Die Abstandshiilse weist zwei Blinde von verschiedenen Durchmessern auf, der kleinere zentriert
die Abstandshiilse im Gehiuse, Die Dichtgarnitur {57) muss auf Seite des kleinen Bunddurchmessers
in die Abstandshiilze montiert werden, Sie muss mit dem Rand dieses Bundes abschneiden, wobei der Rand des Gummis
nach dem Innern der Abstandshiilse zeigt,
b) In folgender Reihenfolge die nachstehenden Teile auf Antriebsritzel {27) aufsetzen: Kugellager (56}, (s. BT 87, Abb.2
zur Erliuterung), Abstandshiilse (54}, inneren Zahnkranz des unteren Kugellagers {52), Sicherungsring (51),
c) Mit Hilfe eines Rohres unter der Presse das Gesamtteil Kugellager und Abstandshiilse auf Ritzel zusammenpressen
(Rohr MR-3646 benutzen, s, BT 90, Abb, 1), Mit Hilfe einer Fiihllehre das zwischen Sicherunrsring (51) und Zahn-
kranz des unteren Kugellagers (52} bestehende Spiel messen. Rohr MR-3646
d) Rohr MR-3646 vom Ritzel absetzen.Sicherungsring (51) und Zahnkranz des Kugellagers {52) abnehmen,
e} Dicke Abstandshillse (55) auf Abstandsrohr (54) setzen {Bund mit kleinstem Durchmesser zum Geh&use) (s. BT 87,
Abb. 2}, .
f} Einstellscheiben (53}, deren Stirke dem in obigem Absatz "' gemessenen Spiel entspricht, einsetzen. (Die Scheiben
sind bei unserem Ersatzteillager erhdltlich), Eine Scheibe von 0, 05mm hinzufiigen, um beim Einbau ein richtiges
Anziehen der gesamten Teile zu ermdéglichen. Rohr MR-3646
g) Kupgellagerkranz (52) auf Achse aufsetzen (s, BT 87, Abb, 2 zur Erliuterung), Erneut Gesamtteil zusammenpressen
{Rohr MR-3646 benutzen, s, BT 90, Abb, 1), Sicherungsring (51) anbringen {priifen, ob der Ring richtig in seiner
Lagerung sitzt,
27 Aussgeren Teller (47} des unteren Kugellagers mit Hilfe eines Bronzedorns im Lenkungsgehiuse einsetzen. Priifen, ob
dieser Teller richtig auf dem Boden der Geh#usebohrung sitzt und er bei seiner Einbringung keine Bohrspéne mitge-
nomimen hat.
28 Lénkungsgehéuse in Schraubstock nehmen (Vorrichtung MR-3053-80 benutzen, s, BT 95). Vorrichtung MR-3053-80
29 Zahnstangenritzel einbauen und einstellen (s, BT 87, Abb, 2},

a) In Geh#use Rollenkranz des unteren Rollenlagers (52) einsetzen { vorher mit Kugellagerspezialfett schmieren),

b} Gesamtteil Antriebsritzel in Gehduse einsetzen und bis zum Anschlag eindritcken.

¢} Deckel (26} des Ubertragungsgehéiuses anbringen, ihn mit Hilfe von 2 Haltestreben befestigen {Einstellvorrichtung
MR-3644 benutzen, s, BT 90, Abb.2 und 4). Progressiv festziehen, ebenfalls mit 1, 3 mkg, Priifen, ob das Aniriebs-
ritzel ohne Hartpunkt oder Spiel dreht.

d} Mit Hilfe einer Fithllehre das Spiel "d" messen, welches zwischen Fliche des LenkungsgehBuses {60) und der dicken
Abstandshitise (55) besteht,

Einstellvorrichtung MR-3644

!J.
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30

{

31

e}

Unter den bei unserem Ersatzteillager erhiltlichen Einstelischeiben {61) solche aussuchen, die dem gemessenen
Spiel entsprechen. Einstellvorrichtung MR-3644 abnehmen. Gesamtteil Antriebsritzel sbnehmen. Bohrung des Ge-
hiuses mit Abschmierfett flillen, Die ausgesuchten Einstellscheiben {61} anbringen und eine Scheibe von 0, 05mm
zwischenlegen. Diese Scheiben auf die Geh#usefliche legen, erneut Antriebsritzel und Einstellveorrichtung MR-3644
montieren und priifen, ob die Drehung des Ritzels ohne Hartpunkt und Spiel erfolgt, Priifen, ob das Ganze richtig
sitzt, indem man mit einem Bronzedern leicht gegen die Fliche des Ritzels (27) klopft.

Deckel filr Ubertragungspehiuse vorbereiten (s. BT 87, Abb. 2).

a)

b)
c)

Auflager der Nadeln auf dem Ritzel mit Fett einschmieren {(Kugellagerspezialfett), Ritzel (62) senkrecht halten und
30 Nadeln auf jedes Auflager bringen.

Ritzel (62) vorsichtig in seine Buchse einflthren und dabei priifen, ob keine Nadel herunterfillt,

Dichtung {59) anbringen (Lederrand nach Innenseite der Buchse}. Rohr benutzen,

Ubertragungsritzel montieren und einstellen (s, BT 87, Abb. 2).

a)

b)

c)

d)

e}

f)

gl

Ubertragungsgehiuse (2‘6) mit Ritzel (62) auf Lenkungsgehdiuse aufsetzen, Deckel (25) anbringen, Muttern progressiv
iber Kreuz anziehen und Anzugsmoment verteilen; hierbei Ritzel (62) von Hand drehen, Anziehen einstellen, wenn
Drehung des Ritzels nicht mehr méglich,

Spiel bei "e" mit Hilfe einer Fiihllehre messen.

Beisplel: e = 2,45mm

Muttern lésen, Ritzel drehen, um Zihne frei zu bekommen,

Muttern erneut iiber Kreus festziehen und dabei Anziehungsmoment verteilen, Ritzel (62) dabei drehen; Anziehen ein-
stellen, wenn Drehung des Ritzels ohne Hartpunkt oder S$piel erfolgt,

Erneut Spiel "e" mit Hilfe einer Fithllehre prifen,

Beispiel: e = 3,05mm

Der Unterschied zwischen den beiden festgestellten Massen : 3,05 - 2, 45 = 0, 60mm stellt die Stirke der Einstellschei-
ben (63) dar, die bei "f" anzubringen sind, (Diese Scheiben sind bei unserem Ersatzteillager erhaltlich). Wiedereinbay
vornehmen und Muttern des Deéckels (25) mit 1, 3 mkg festziehen; erneut prufen, ob Ritzel ohne Hartpunkt oder Spiel
dreht, Falls nicht, Stdrke der Scheiben dndern und erneut kontrollieren, .

Deckelund Ubertragungsgehfuse abnehmen, Dichtung (64) auf dicke Abstandshiilse (55) aufsetzen. Einstellscheiben (63)
(mit Fett) in Einkerbung des Gehiuses bei ''{" einsetzen,

Werkzeug

Einstellvorrichtung MR-3644

Steckschl, 12

Rohr, Innen-¢ 30
Aussen-@ 33, Linge 150
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h) Ubertragungsgehiuse montieren, Inneres des Gehiduses mit Abschmierfett filllen. Auflagefliiche der Dichtung mit
Dichtungsmasse bestreichen, Papierdichtung anbringen, Anlagefléche der Dichtung am Deckel mit Dichtmasse be-
streichen, Deckel montieren, Doppel-Sicherungsbleche anbringen, Muttern mit 1, 3 mkg festziehen, Sicherungs-

bleche umschlagen,

i) Gummiabweiser {58) am Ubertragungsgehiuse anbringen.

32 Zahnstange einbauen (s, BT 88 und 88},

:]
a) Wenn die Kugelbolzenmutter (35) oder das Geh#userchr ausgewechselt wurde, so0 ist zu priifen, ob ein Spiel von \1
0, 05mm zwischen dieser Muiter und dem Rohr besteht. Wie folgt vorgehen (s, BT 89, Abb.3h
provisorisch Klemmhalter (31) auf Gehduserobr montieren und blockieren, Kugelbolzenmutter {35) auf Halterchr {26)
montieren, Sie gleichzeitig mit einer Folie von 0, 05mm Stirke und 8mm Breite in Gehduserohr eingetzen, Rohr (36) ’ )
dient dazu, den Kugelbolzen und die Folie auf einer Linge von ungefihr 140mm zu verschieben. (Dieser Weg ent-
spricht dem der Zahnstange). Der Kugelbolzen und die Folie miissen frei und ohne Spiel an der Stelle gleiten, wao das
Gehiduserohr durch das Anziehen des Klemmhalters eingeengt werden kann, Klemmhaliter (31} abnehmen,
.:[
P‘:
L
-
F

b) Linken Klemmhalter montieren, Dichtstulpen auf Gehéuserohr setzen, kleinen Durchmesser gegen Klemmhalter,

¢} Vorher eingefettete Zahnstange (Abschmierfett) und Gleitrohr (43} zur Abdichtung einsetzen (Langloch auf dem
Ritzel entgegengesetzter Seite). Abstandshiilse (46), Scheibe (45), Feder (44), Kugelschale (85), Kugelbolzen (41)
(vorher eingefettet), Kugelschale (66) mit Ringnut und Abstandshiilse (39) einsetzen,

d) Zapfen (38) des Dichtrohres montieren. Um diesen Zapfen anbringen zu kiinnen, muss man die Feder (44) zusammen-
driicken, Hierzu setzt man die Kugelschalen (67 und 68} in das Rohr der Zahnstange, schraubt provisorisch das Hal-
terohr der Kugelschalen, versehen mit Feder {40}, an. Mutter des Zapfens (38) festziehen und Scheibe zwischen-
legen, Halterchr lésen, um vorher eingedlten Kugelbolzen {37) anzubringen.,

e} Halterohr (36) festziehen (Schliissel 1976-T benutzen, s. BT 91, Abb, 1). Blockieren, dann eine Sechsteldrehung
zuriickgehen, Anzugsmoment der Kugelbolzen priifen, welche sich von Hand ohne Hartpunkt drehen lassen missen. Steckschl. 10

Malterohr (36) festhalten und Kugelbolzenmutter (35) festziehen (Schlissel 1976-T benutzen, s, BT 91, Abb.1). Ver-
splinten, ohne zurtckzugehen. Wenn das Splintloch nicht mit einer Einkerbung der Mutter ibereinstimmdt, erneut
Rohr durchhohren und zwar soweit wie méglich vom alten Loch entfernt. Rohreingang mit einem Lappen verstopfen,
um Eindringen von Bohrspénen zu verhindern,

33 Zahnstangenstéssel einstellen (s, BT 87, Abb, 2%

Zahnstangenfithrung {(29) ohne Feder in Geh#uselagerung einsetzen, Verschlussblech (28} anbringen, die geschliffene
Fliche gegen das Gehduse; Einstellscheiben (69) so einbauen, dass eine normale Verzahnung ohne Hartpunkt und Spiel
erfolgt. Nichtsdestoweniger ist ein Spiel vor 0,1 - 0, 2mm unerlésslich, um #u verhindern, dass die Zihne kimmen;
zu den vorher eingesetzien Scheiben noch eine Scheibe von 0,1 - 0, 2mm hinzuftigen. Verschlussblech (28} abnehmen,
es wieder einbauen, ehbenfalls Feder {30). Schrauben anziehen, Sprengring unter Kopf legen,

-
i
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34

35

36

37

38

Wenn der Federdruck ungeniigend igt (zu weiche Lenkung), Scheiben (70) zwischen Feder und StSssel legen,
Wenn der Druck zu stark ist (zu harte Lenkung), muss man eine Scheibe (69) zwischen Verschlussblech {28) und Gehiuse
legen,

Verschlussblech {34) einbauen (s. BT 89) {den léngsten Teil auf der dem Ritnel entgegengesetzten Seite), Untere und obere
Abschirmung (33) der Kugelbolzen einbauen, Nach Anbringung den umgeschlagenen Rand der cberen Abschirmung an jedem
Ende und in der Mitte klemmen, damit wihrend des Verschiebens der Zahnstange das untere Gleitblech vom oberen mitge-
nommen wird, Rechten Dichtstulpen montieren, den kleinen Durchmesser gegen Klemmastiick und Klemmstiick (31), ohne zu
blockieren, da geine Stellung erst beim Einbau im Wagen bestimmt wird, Dichtstulpen festziehen, ohne sie zu verdrehen,
damit sie nicht schnell einreissen, Befesti ngssehellen fitr die Dichtstulpen so befestigen, dass der Kopf der Anzugs-
splinte nicht in der N#he der Stulpen ist (s."'g", BT 88, Abb, 2), um zu verhindern, dags beim Drehen dieser Splinte beim
Einbau der Gummi eingerissen wird.

Kontermuttern (71) des Anschlagtopfes einbauen (s, BT 88), Sicherungsblech zwischen Stopfen (16) und die Kontermuttern
setzen, Anschlagstopfen mit Fett besireichen {Abschmierfett) und provisorisch anziehen. Ebenfalls, jedoch nur zur Hilfte,
den Anschlagstopfen {15) mit dem gleichen Fett bestreichen, Diesen Stopfen montieren, eine Papierdichtung zwischenlegen
(Abschirmung sc austichien, wie Abb,1 zeigt) und Schrauben festziehen. Sprengring unter Schraubenképfe.

ANMERKUNG: - Die in die Stopfen eingebrachten Mengen Fett (340 gr ungefihr) dlirfen nicht {iberachritten werden, um
keine Undichtigkeit der Lenkung hervorzurufen.

Seiliche Stangen vorbereiten (s. BT 89, Abb. 4).

a} Einstellenden (72} gangbar machen. Falle notwendig, Gewinde der Stangen und Einstellenden mit Hilfe von Gewinde-
schneidern nachschneiden,

b} Einstellenden auf Stangen verschrauben (Gewinde vorher len) und zwar um die gleiche Linge, damit die eingeschraub-
ten Gewindeléingén an beiden Enden gleich sind,

¢) In Kugelbolzengehiuse eine Lagerschale (50) (priifen, ob sie richtig im Gehiuse aufliegt), vorher eingetlien Kugelbol-
zen (6), eine Lagerschale (50) und Feder (49) einsetzen, Einstellmutter {48) mit 8 mkg anziehen (Schliissel 1870-T
benutzen, s. BT 91, Abb, 2), Dann um 1/8 Umdrehung maximal 168en und versplinten,

Seitliche Stangen einbauen (. BT 89).

Dichtgummi (73) auf Schifte der Kugelbolzen fiir die Zahnstange aufbringen, auszerdem die Blechscheiben (74). Komisse
der Kugelbolzen und konische Bohrungen der Einstellenden mit Alkohol entfetten, Mutter festziehen und versplinten,

Lenkung von Vorrichtung MR-3053-80 nehmen,

Werkzeug

Steckschl, 14

Gabelschl, 14

Gewindeschneider 22 x 150

Schliisgel 1870-T
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Fig. 1 - Kugelbolzenabzieher,
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EINSTELLUNG DES ANTRIEBSRITZELS

I'ig, 1 - Verwendung des Rohrs Fig., 2 - Verwendung der Einstellvorrichtung
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Fig. 2 - Anschlag MR-4099
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Vorrichtung MR-~3301-40

Wegen der Abmessungen unsere
Technische Abteilung befragen
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Fig. 2 - Vorrichtung MR-3354-30
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Fig. 2 - Vorrichtung zum Einstellen der Nocken,
Erhélilich unter Nr, 2122.T

Zu verwenden
mit Schliissel

Fig,

F.A.C.O. M.

3 - Dorn MR-3700-60.
Nicht im Handel

S
{ 28 5
@.00 il L :
\ {110
&6
$.20 P42 IR S / @-40. : :
fal¥{s) v ne—- A ] =
Q.mxzsof - %
: == =T-= p— e
1 t 1 ]
I { . ’
1 b ! I
i j / !
i | k |
i | 1 ;
30 | 45 53 ! 132 R
™ el 8 hai)
L 360 —_

——r

b

A

&

[ —_—




4‘- Eu-.v.}” L |
{

4

Y

f

T3 £ 64

e i

N

VORDERACHSE : H-HZ-HY

T 71

ZENTRIEREN DER BREMSBELAGE

Fig. 1 - Feststellen des Trommeldurchmessers

Vorrichtung in Bremstrommel anbripgen. Index- ‘Fig. 2 - Kontrolle des zentrischen Laufs
zeiger an Bohrung anlegen und ihn eine ganze Um-
drehung beschreiben lassen. Indexzeiger in dieser

Stellung durch Schraube B festhalten,

Fig. 3 - Einstell-

schliissel,

Erh&ltlich unter
Nr, 2120-T7

Innen-§ = 28

N

A

A

2105-T

Vorrichtung mit festgestelltem Indexzeiger A

in Bohrung der Radnabe setzen,

Beldge mit Hilfe der Einstellexzenter C, sowie
mit Hilfe der nicht auf der Zeichnung dargestell-
ten Einstellnocken so verschieben, dass Index-
zeiger A auf seinem ganzen Umlauf mit den Be-
ligen bindig ist. : '

Aussen-@ = 40 - Nach Kontrolle Exzenterachsen lésen, um

Bremstrommel einbauen zu kénnen.
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Fig; 1 - Abziehen des Kugellagers der Nabe
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Fig. 4 - Schliissel fiir Schraube
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1759-T '

a!ﬁ—j!—[lﬁih-ﬁ fﬂl.\w'ilu

Pig. 3 - Dorn MR 3602 erhiltlich unter Nr, 1877-T

Nicht im Handel

iE ¢
——— _ e

= e o T

= . i '::::

= «

lue 160 JI g

l

|

'i 195

1

[}

-

—

===

=



GETRIERBE H:HZ- HY

r———

ABZIEHEN DES LAGERGEHAUSES FUR ROLLENLAGER

sr O5

o

Abzieher,
Erhiltlich unter:

5 Nr. 1776-T

Zu \'.fe-rwenc’{'eh mit Schraube des
Abziehers 17530-T und Dorn
der Vorrichtung 1827-T




- Abziehkorper,

GETRIEBE

R

DIFFERENTIAL

Fig. 1 - Abziehen des Rollenlagers
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Schliissel,

Erhéltlich unter
Nr, 1751-7T
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H-HZ-HY

sr 54
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GETRIEBE

ABZIEHEN DER KUGELLAGER

Fig, 1 - Abziehen des Kugellagers der P_rim'airwelle

Schalen und Ring,

Erhiltlich unter
Nr, 1736-T

Abziehkérper,

i  Erhiltlich unter
R Nr. 1750-T

Fig, 2 - Ablziehen des Kﬁgellégers des Antri

H-HZ-HY

rr 53

Schalen und Ring,
Erhiltlich unter
Nr, 1819-7T

Abzichkérper,
Frhaltlich unter
Nr. 1750-7

abgritzels




Arbeitsvorgang GETRIEBE

H 330-3 ——r— r——

EINBAU DES SYN CHRONRINGE

Die Vorrichtung ist vorgesehen fir einen abgednderten Synchronzahnkranz,
wie nachsiehend angegeben:

1, Teil ausglithen

2. Kugeleingénge entsprechend Skizze herstellen

3. Alle Zihne bearbeiten, um ein besonders freies Gleiten der Vorrichtung auf den
Naben zu erhalten. '

H-HZ-HY

BT 52

rig. 1 Fig. 2 7 Fig. 3: Fig, 4
Nabe des Synchronrings Das vorherige Ge-" Nabe vollstdndig ei:r}- Vorrichtung MR-3609-50
“in Vorrichiung samtteil auf Zahn- stossen, wodprqh die  Nicht im Handel
MR -3609-50 einsetzen, kranz aufsetzen, Na- Vorrichtung irel .
Kugeln und Federn an- be einstossen, diese wird.,
bringen. nimmt die Kugeln
Nabe ganz einstossen, mit,

3as 39
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AUSBAU DES RITZELS FUR 2. GANG

H-HZ- 1Y

BT 51

Fig, 1 - Schnitt durch Ritzel Fig. 2 - Einstossen des

Verriegelungszapfens

Fig. 3 - Abheben der
Sicherungsplatte
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Arbeitsvorgang
H 330-3

GETRIEBE o _ H-HZ-HY

sr 50

EINSTELLUNG DES ZAHNFLANKENSPIELS

e e

Fig., 1 - Messuhrirdger, ‘ Fig. 2 - Verlingerung MR-3365 fiir Messuhr
Erhéltlich unter Nr, Nicht im Handel
2041-7

Durchmesser und Gewinde
entsprechend Messuhr |

Messuhr,

Drhiitlich unter Ny,
2437-7

T T s
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B Arbeitsvorgang

H 330-3

k .__._.____.,,_E]NSTELLEN VON KEGEL- UND TELLERRAD .

GETRIERE — H-Hz-RY

Br 49

Fig. 1 - Verwendung der Vorrichtung zum Fig. 2
Einstellen von Kegel- und Tellerrad |

. Finstellmass des
Ritzels

{Paarnummer

Einstellvorrichtung,

Erhidltlich unter Nr.
2042-T1

Paarnummer

Messuhr,
Erhiltlich unter NI, o o oo s

2437-T
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Arbeitsvorgang
H 330-3

Bl 45 47

GETRIEBE

DIFFERENTIAL
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Arbeitsvorgang
H 330.3

GETRIEBE

SCHNITTE

Fig. 1 - Schnitt durch Ritzel fiir Riickwértsgang

.
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17 1S
Fig. 2 - Schnitt durch Antriebsritzel
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Arbeitsvorgang
H 330-3

Fig. 1 - Einbau der Spitzschrauben

71
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GETRIERE ———

SCHNITTE

Fig. 2 - Einbau der Gewindestifte

Fig, 3 - Primirwelle
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H

1001
3t4:1
331-1
334-0
4103

Fig.}

KUPPLUNG _ H-HZ-HY

BT 43

BETATIGUNG

Fig. 2 - Vorrichtung MR-3657
Nicht im Handel
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Arbeitsvorgang

H 312-3

KUPPLUNG

VEREINFACHTE MONTAGE PKSC 16

H-HZ-HY

BT 42

Fig.1 — Einstelluﬁg

Lo

e

/:':7-‘:/;//4’/ E //”/f/ z//{//’/? E .‘///9;-.//.4’/ . P, /:

Nur das Gehduse L fiir die Kupplungsfinger darf
auf den Abstandshiilsen ruhen.

i

glattes Loch
von 7,5 @

e

Fig. 3 - Vorrichtung MR-3457-90

Nicht im Handel

4 Gewindestifte
¢ 7x1,0, L.=55

Gewinde
watoos B /¢ 1,0
BRI . : RN
A ey T e Y i ’#EJ b
e L S . : K|
R .......-.—.J.:‘.m......r._ _1 ) 5 i
:.-—-3—'—(2---.! [ et |

Fig. 2 _ Ansetzen der Vorrichtung

Anmerkung: Diese Vorrichtung
ist nur ein Nothehelf,
Wéhrend der Einstellung ist es
notwendig, die Kupplungsfinger
mit Hilfe einer Schwingpresse

oder einer Bohrmaschine zu be-
wegern,
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Arbeitsvorgang

—  KUPPLUNG ______ H-HZ-HY
H 312-3 :

BT 41

VEREINFACHTE MONTAGE PKS 13

Fig.1 ~ Binstellung Fig. 2 - Ansetzen der Vorrichtung

,_
o
s
2
r'd

o «-:f,.
L4f

T S

Nur das Blechgehiuse L. darf auf den Abstandshiilsen ruhen,

. Anmerkung: Diese Vorrichtung
Fig, 3 - Vorrichtung MR-3457-30 ist nur ein Notbehelf,
Nicht im Handel Wahrend der Einstellung ist es
notwendig, die Kupplungsfinger
mit Hilfe einer Schwingpresse
oder einer Bohrrmaschine zu be-

glattes Loch gge‘;—mz%eitif:ﬁ% B wegen,
von 8,5 Xy a0 L=
2 durch Xornerschlag =20

Gewinde gesichertu, abge-
0 8% 1,25 schliffen o
- - - X - r ! v .
\G&‘E/ f !ml"ﬂ[ﬁ i%f‘"q‘ﬂ‘-' { ‘1!:.1“’“* \(;lw'l?’ i ot "s.-.'iﬁ!*
= N . i LE] ' J
30 . ¥ 4 30 o 205

E . 230 L




Arbeitsvorgang
H 3t2-.3

Fig. 1 - Einstellvorrichtung fiir Kupplung

FINSTELLUNG DER AUSRUCKARME

KUPPLUNG

Erhé&ltlich unter Nr. 1701-T

Klappe zum Niederhalten
der Ausriickarme. Beim
Einstellen zu entfernen,

Unteriegkeile

Die Klappe A wird mit
Schrauben auf einer Werk-
bank befestigt. Rohr B
Hihrt durch die Werkbank
und wird im Boden veran-
kert,

Die Bedienungs- -
vorschrift wird P

AP

it der Vorrich- Al

T

tung geliefert,

1k
i

H-HZ-HY

sr 40O

Fig, 2 ~ Kupplungsmechanismus in eingekuppelter Stellung
Diese Masse konnen nur auf einer
Vorrichiung gemessen werden.

3 - Konirolle der Einstellung

Der Zapfen C muss beim
Drehen die obere Fliche
des Anlaufrings der Aus-
rickarme streifen,

Ringflansch
1701-7

2

7

£l

Fiir Kupplung
PKSC 16 Zahn-
kranz verwen-
- den, der fur
Sden Typ 15 gix
mit Binschel-
< benkupplung
gebraucht
wird.

A
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Arbeitsvorgénge KUPPLUNG M- HZe HY
.H 100-3 - S
H 1111 BT 39
Ho31241 e SCHNITTE
H 312-3

Fig. 1 - Kupplung P.K.S.C. 13 Fig. 2 - Kupplung P.K.S.C. 16

" W

Fig, 3 - Druck-
platte

Fig. 4 - Abschleifen
- der Schwungscheibe

: Diese beiden Flichen um
die gleiche IMenge ab-
gchlaifen




MOTOR

—— VERSCHIEDENE WERKZEUGE ———

Fig. 1 - Verwendung des Federspanners

Fig. 2 - Federspanner,
Erhdltlich unter Nr. 1611-T

Fig. 3 - Dynamometer

H-HZ-HY

BT 26

Erhiltlich unter Nr. 1611-T
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MOTOR ___ _ H-HZ-HY

VERSCHIEDENE WERKZE UGE

Br 28

Fig. 2 - Schliissel,
Brhéltlich unter Nr, 1626-T

Fig. 4 - Zindkerzenschliissel,
Erhéltlich unter Nr, 1601-T

— ===

Fig. 1 - Abzieher fiir Kabelschuhe,
Erhéltlich unter Nr. 2200-T

17, 1 Schliis-
selweite

Fig. 3 - Stehbolzenabzieher, !
Erhédltlich unter Nr, 2410-7T

Fig., 5 - Séhliissel far Kronenmutter,
Erhdltlich unter Nr., 1976-T




Arbei’tsvorgang
H 100-3

MOTOR

A —

KOLBEN UND PLEUEL

H-HZ

sr 18

Fig.i - M F'ig, 1 - Einbau der Kolbenringe

Fig. 3 - Schlissel MR-1610
Nicht im Handel

45 gegchliffene Fliche
I ) "1|

[T 40w__m__?

14Q i 1

rig. 2 - Sichern der Pleuelmuttern
Motoren vor 1955
- h '

Die Kante T eines jeden Sicherungsblechs
muss bei h anschlagen, sodass die Mutter
sich nicht losdrehen kann.

—

i ]
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Fig 1 - Messen des Riickstands der Buchse

EINSTELLUNG DER HOHE DER BUCHSEN

MOTOR ______ H-HZ

BT 1

Fig. 2 - Messen des Uberstands der Buchse
j (bei Motoren vor Juni 55)

‘Messuhr,
erhdltl. unter
Nr, 2437-7

1. Vorbereitung der Vorrichtung

Fig. 3 ~ Liineal MR -3377 -
Nicht im Handel
RSy

;riarsc.hweisst l—.. i,- - 14!10 2
k- e 1 g ! ™
ici d iil! 'i||"- ﬂl i|||iiil!1' E ]|}|!|J{l| lhl‘ ||I§|i :||£{|||;ﬁr
L 80 ) TFldche auf Richt-
“Tochg.s  Dblatte ge-
' schliffen 3
< I R i iy Wy )7
E 'TiSchraube von4mm @ E
- 200 Lange 15mm|

Untere Dichtung ;
Hugo-Reintz

_____________________________ -

Lineal MR 3377 mit Messuhr ausgeriistet auf eine Richtplatte
oder ein geschliffenes Lineal seizen, die Uhr so befestigen,

dass die Nadel um 2mm vorgespannt ist. Grossen Zeiger auf
Null stellen,

. Messen des Riickstands der Buchsen (Abb. 1)

ohne untere Dichtung

Vorrichtung, wie oben vorbereitet, auf Zylindergehsuse auf-
setzen, wobei Messuhrfihlstift oben auf Buchse ruht. Riick-
stand der Buchse an 4 Punkten in einem Abstand von 900 un-
tereinander messen. Durchschnitt der 4 Messungen nehmen,
Messen des Uberstands der Buchsen (Abb. 2)

Untere Dichtung an ihrem Sitz

Vorrichtung auf Buchse aufseizen, wobei Pihlstift der Mess-
uhr auf Zylindergehiuse ruht. Der Uberstand der Buchse
muss zwigchen 0, 09 und 0, 14 liegen.

el




Arbeitsvorginge

MOTOR H-HZ-HY
H 100-3 - .
H 1114 BT 16
H 1204 EINBAU
Fig, 2 - Anbringen der Dichtung fiir
Fig1 - Verwendung des Schlissels Olwanne (Blechgehuse)
1, Die Dichtung A muss ganz gegen den Deckel B

Schliissel fiir Kurbelwellenmutter
Erhéltlich unter Nr, 1667-T

Innerer Sechskant
46, 3 Schliisselweite

gestossen werden (s. bei a). Sie muss genau ab-
schneiden und sich gegen Dichtung des Steuerungs-
deckels so anpassen, dass jeder Olverlust nach
aussen vermieden wird (s. bei b). Sie muss unter
den Lagerdeckel eingekniffen werden (s. bei ¢),
(Falls notwendig, eine Korkscheibe zufiigen).
Priifen, ob die Olwanne in den angegebenen Be-
reichen richtig flach auf der Dichtung liegt

{s. bei e), Notfalls diese Bereiche begradigen,
Um die Ringdichtung C des Lagerdeckels B beim
Anbringen der Olwanne nicht zu beschédigen,
eventuell bestehende Grate mit dem Schleifstiein
leicht bearbeiten, ohne jedoch Abrundungen oder
Abfasungen zu schaffen,

‘Die Enden "f" der Ringdichtung C und die Aufla-

gebereiche der Dichtung A bei e und unter dem
Lagerdeckel B werden mit Dichitmasse besirichen,
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Arbeitsvorgang
H 100-3

Fig. 1 - Vereinfachtes Montagegeridt U

MR-1811

Nichi im Handel

Zindverteiler-Nithehmer-

welle zur Betitigung der
Pumpe mit 11ilfe einer
elektrischen RBohrma-
schine

Manometer geeicht
0-4kg

Tragrohr fiir
Ausgleichsdise 7

7

Oltauchrohr

— MOTOR

EINSTELLUNG DER OLPUMPE

. o,
. "
A iy,

2 Locher §= 9

R
i

A

HY

BT ‘i5

Fig. 2 ~ Einbau der Ausgleichsdiise

Flacheisen 35 x 5

N

Ol der Fliissigkeit SAE 20 auf
600 T 50 C erwidrmt. Der Druck

‘muss 3,5 kg/em? bei 1000 U/min

betragen. Wenn dieser Druck
nicht erreicht wird, Feder 18

auswechseln,

Fig. 3 - Pumpenhalter
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MOTOR

VENTILSITZE UND FUHRUNGEN

H-HZ-HY

re. 10

I"ig. 1 - Schleifvorrichtung mit
Gumimisauger,

Forhédltlich unter Ne. 1615-T

Fig. 4 - Dorn MR 3098-B
Nicht im Handel

Fig. 2 - Abziehen eines
Ventilgitzes

¥Fig., 3 - Dorn MR-1620-1
mit Kappe MR-1620-4

Nicht im Handel
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. MOTOR . H-HZ-HY

s O

AUSTARIEREN DER FEDERN

1. Kontrolle der l.dnge einer Feder '
Die zu priilende Teder 1 in die beiden Fiihrungen 2 einsetzen. Mit der Hand Schiebestiick 3
bis zum Anschlag bringen, Markierung 4 steht der Zahl gegeniiber, welche auf Skala 5 (Linge)
die freie [.iinge der Feder 1 angibt,

2. Kontrolle der l.inge unter Belastung
a) Eichfeder G oder 12, je nach Bedarf, in die beiden Lécher "a" einsetzen und Schiebestiick 8
mit Hilfe des Handrads bis zum Anschlag bringen.
b) Mit Hilfe des Handrads 9 die zu priifende Feder 1 auf die im Text angegebene Linge unter
Belastung bringen, Diese Linge gegeniiber der Markierung 4 auf der fir die L&ngen bestimm-
ten Skala 5 ablesen,

c) Auf der Skala 10 (Anzey}ge 1n kg) gegeniiber der Mark%erung 11 (E%chfeder 6) die entsprech,
14 (Anzeige in kg) gegeniiber der Markierung 13 (Eichfeder 12} Belast. ablesen

I"ig, 1 - Vorrichtung zum Austarieren der Ventiifedern
erhéltlich unter der Nr, 2420-T

Gout2 10

Fig. 2 - Eichfedern

Teder biegt um lmm bei 1 kg Belastung - Feder biegt um lmm bei 2 kg Belastung

erhéltlich unter der Nr, 2421-T-- erhélitlich unter der Nr, 2422-T
Diese Feder ist gelb gestrichen, Diese Feder ist rot gestrichen,




I AUFSTELLUNG DER IM HANDBUCH VORKOMMENDEN BILDTAFELN
Teile Nrn. der BT Bezeichnung
VORDERACHSE 68 Abziehen des Schrigrollenlagers der Nabe
69 Abzieher
70 Silentblock fiir cberen Schwingarm
71 Zentrieren der Bremsbeldge
72 Schleifen der Trommeln
75 Verschiedene Werkzeuge
76 Verschiedene Werkzeuge
. 11 Verschiedene Werkzeuge
S 78 Hochheben der Achse
79 Stiitzbock filr ausgebaute Achse
KRAFTUBERTRA- B0 Schnitt durch Doppelkardan
GUNG-GELENK- 81 .Ausbau der Gelenkwellen
WELLE B2 Ausbau der Gelenkwellen
83 Einbau der Gelenkwellen
84 Einbau der Gelenkwellen
85 Festhalten der Gelenkwellen
LENKUNG 86 Gesamtteil
87 Schnitte
a8 Schritt durch die Zahnstange
89 Einbau der Kugelbolzen
90 Einstellung des Antriebsritzels
91 Verschiedene Werkzeuge
92 Ausbau des Lenkrades
93 Ausbau des Lenkrades
94 Ausbau der seitlichen Spurstange
95 Befestigung im Schraubstock
HINTERACHSE 96 Schnitt durch Achsen
103 Einbau der Torsionsstange
104 Verschiedene Schliissel
BETATIGUNGEN 109 Bremse und Schaltung B
EL, ANLAGE 110 Citroen - Lichtmaschine !
EINSTELLUNGEN 130 Kontrolle des Nachlaufs
131 Kontrolle des Radeinschlags
132 Kontrolle des Radsturzes
133 Kontrolle der Bodenfreiheit
134 Gewichtsverteilung
135 Kontrolle der Riider

(S

3

L‘:_

b

&

-




-

[

g

4.

|

AUFSTELLUNG DER IM.HANDBUCH VORKOMMENDEN BILDTAFELN

| ~gr]

Teile Nrn. der BT Bezeichnung
MOTOR 9 Austarieren der Federn
10 Ventilsitze und -fithrungen
15 Einstellung der Olpumpe
16 Einbau
17 Einstellung der Héhe der Buchsen
18 Kolben und Pleuel
25 Verschiedene Werkzeuge
26 Verschiedene Werkzeuge
KUPPLUNG 39 Schnitte
40 Einstellung der Ausriickarme
41 Vereinfachte Montage PKS 13
42 Vereinfachte Montage PKSC 16
43 Betatigung
GETRIEBE 44 Lingsschnitt
45 Schnitte
46 Schnitte
47 Differential
48 Getriebedeckel
49 Einstellen von Kegel und Tellerrad
50 Einstellen des Zahnflankenspiels
51 Ausbau des Ritzels fir 2, Gang
52 Einbau der Synchronringe
53 Abziehen der Kugellager
54 Differential - Abziehen des Rollenlagers
55 Abziehen des Lagergehiuses filr Rollenlager
56 Verschiedene Werkzeuge
57 Ein-und Ausbau
58 Tragbdcke
59 Einstellung der Ginge
VORDERACHSE 60 Schnitt durch Nabe und Achsschenkel
61 Einbau der Kugel und Rollenlager
62 Oberer Schwingarm
63 Unterer Schwingarm
64 Einbau des Torsionsstabes
65 Bremsankerplatte
66 Bremsankerplatte
67 Verschiedene Werkzeuge-




